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Osszefoglalo: A kozosségi forrdasokbol finanszirozott kerékpdros projektek elékészitésének részeként az
elmult években megjelent Magyarorszagon egy uj tervtipus, amely a kerékparkozlekedés problémainak
teriileti szemlélettel torténd feltarasat és egy egységes jovokép mentén torténd fejlesztések
megvalositasanak lehetdségét biztositja.

Abstract: As a result of the EU financed bicycle developments in the latest years a new design tool was
emerged. The cycling network plan explores the current problems of cycling in a dedicated area and

help to develop further projects along with the real needs and challenges of the local community.
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1 MIERT FONTOS A KEREKPARKOZLEKEDES?

Az elmult évtizedekbdl szamos példat hozhatunk, hogy a gépjarmiikozlekedést kozéppontba allitd
telepiilések milyen problémakkal kiizdenek a soha nem elegendd kozuti kapacitasoktol, a lég- és
zajszennyezésen at az elidegenedd és szétesO kozosségekig. Azonban egyre gyakrabban megtalaljuk
azokat a példakat is, amelyek ennek az ellenkezdjét mutatjdk: nagyvarosok, amelyekben nem a
gépjarmiiforgalom, hanem a gyalogos €s kerékparforgalom dominal, ahol kevesebb stressz, élhetébb a
kdrnyezet, jobban mitkodnek a kdzosségek.

Sokan érzékelik a problémat, egyre tobben vagynak arra, hogy a gépjarmitkézpontian kialakitott
varosainkat tegyiik élhetobbé. Ehhez szamos tudomanyteriiletnek (a varostervezéstol a szociologian és
a kozgazdasagtanon keresztiil a kozlekedéstervezésig) egyiitt kell mikddnie, 6nmagaban egyik sem
érhet el attorést. Jelen cikkben mégis csak egyetlen teriiletet, a kozlekedéstervezés feladatainak egy
részEt érintem egy Uj tervtipus megjelenése kapcsan.

Szamos szakcikk, segédanyag ad 6sszefoglalast arrol, hogy miért jo egy telepiilésnek a kerékparos
(és a gyalogos) kozlekedés lehetdségeinek fejlesztése, pl.:

— akerékparozas térnyerése jelentdsen javithatja a kdzlekedésbiztonsag helyzetét (kritikus tomeg);



— a kerékparok helyigénye toredéke a gépjarmiivekének, igy a csokkend autohasznalat a teriiletek
atalakitasat, élhetd kornyezet kialakitasat teszi lehetévé;

— arendszeres testmozgas egészségiigyi hatasai nemzetgazdasagi szinten is kimutathatok;

— csokkenti a l1ég- és zajszennyezés mértékét;

— csokkenti a kozlekedés altalanos stressz-szintjét.

Azonban ezeket az eldnydket csak olyan fejlesztések sorozatival lehet elérni, amelyek egy
megalapozott, tudatosan felépitett jovoképbe illeszkednek.

2 A ,KEREKPAROS FEJLESZTESEK” MEGALAPOZASA

A kerékparkozlekedés fejlesztése kapcsan gyakran szembesiilhetlink azzal, hogy a témakorre
6nallo teriiletként tekintenek, mikozben a kerékparosok leggyakrabban a kozuti gépjarmiiforgalommal
egyiitt, ugyanazokon a kdzutakon kozlekednek. Azaz a fejlesztéseket is csak a kozathalozati fejlesztések
integrans részeként szabad kezelni.

A kerékparozast segiteni hivatott fejlesztéseknél gyakori probléma, hogy azok szigetszertien
valosulnak meg és egymassal nincsenek dsszhangban, vagy épp nem tisztazott az egyes elemek halozati
szerepe, valos célja. Ennek elkeriilését segitheti a jol meghatarozott mobilitasi célok, tiszta jovoképek
megfogalmazasa és ezek kovetkezetes képviselete. Egy megalapozott és korszeri jovokép
megfogalmazasara kivalo példa a Balazs Mor Terv (Budapest Kozlekedésfejlesztési Stratégidja), amely
a fenntarthat6 varosimobilitas-tervezést allitja kozéppontba.

Ha rendelkezésre all egy korszerti kozlekedésfejlesztési stratégia, az megalapozhatja a hatékony
kerékparos (és gyalogos) fejlesztéseket, azonban egy-egy telepiilésrész vagy tengely fejlesztési
programja tovabbi részletes vizsgalatokat is igényelhet. Ha ilyen dokumentummal nem rendelkezik egy
telepiilés — ami elég gyakori eset —, akkor elengedhetetlen a kerékparos kozlekedés szempontjainak az
atfogd vizsgalata a fejlesztések megkezdése elétt. E problémara kindl megoldast a kerékparforgalmi
halézati terv, amely néhany évvel ezel6tt jelent meg, mint kotelezden elkészitendd terv egyes —
kerékparos fejlesztések megvaldsitasat tamogatd — palyazatok felhivasaban.

3 A KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

3.1 A kerékparforgalmi halézati terv helye és célja a tervszintek kozott

A halozati terv készitésének alapvetd célja olyan intézkedések meghatarozasa, melyek
eredményeként az adott telepiilésen vagy térségben a kerékparral kozlekedok, illetve a kerékpart, mint
f6 kozlekedési eszkOzt hasznalok aranya ndvekszik. Elkészitése hozzajarul ahhoz, hogy a
kerékparosbarat kozlekedés fejlesztése elére meghatarozott célok, intézkedések mentén, tehat program
szerint valosulhasson meg. A halozati terv a késobbi, részletesebb tervezési fazisokhoz (tanulmanyterv,
engedélyes- és kiviteli terv) tampontot ad, peremfeltételeket, iranyelveket és javaslatokat fogalmaz meg,
ezen kiviil segit a hosszatavu fejlesztések iitemezésének és sorrendjének meghatarozasaban. Azaz a
dontéshozok szamara szakmai alapot nyujt a koriiltekint6 és céliranyos dontések meghozatalahoz.

A halozati tervben mindig nagyobb teriiletek (teljes telepiilések, nagyvarosok esetén teljes
varosrészek) atfogd vizsgalata indokolt. A vizsgalt teriilet lehatarolasa soran figyelembe kell venni a
funkcionalis egységként miikodo teriileteket, azok feldarabolasa keriilendo.

3.2 A Kkerékparforgalmi haldézati terv felépitése
A halodzati terv szerkezete a fenti céloknak megfeleléen harom 6 blokkbol all:

— Helyzetértékelés;
— Fejlesztési lehet6ségek vizsgalata;
— Javasolt fejlesztések.
A helyzetértékelés részeként fel kell dolgozni a meglévo fejlesztési, teriilet- és telepiilésrendezési

dokumentumokat, ezzel biztositva a haldzati terv és a vonatkozo szabalyozas Osszhangjat. A
helyzetértékelés célja a vizsgalt teriilet kerékparozhatosaganak értékelése az alabbi szempontok alapjan:



— Kozathalozat jellemzoi (utak kialakitasa, sebességszabalyozas, forgalomtechnikai megoldasok,
épitett [étesitmények, terepviszonyok, halozati szakadasok stb.);

— Forgalmi viszonyok (gépjarmiiforgalom nagysaga, sebessége, nehézgépjarmiivek aranya,
parkolasi igények, stb.);

— Forgalomvonzd és kibocsato 1étesitmények és teriiletek meghatarozasa.

— Kozlekedésbiztonsagi helyzet elemzése (kerékparos érintettségli balesetek, baleseti gocpontok,

stb.).
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1. abra: A vizsgalt teriilet sebességszabalyozasa és kombinalt baleseti pont- és hotérkép

[Forrds: Kozlekedésbiztonsdgi és kerékpdrosbarat fejlesztések Budapest XI. keriiletében, Ertékterv Kft., 2017.
https://bkk.hu/fenntarthato-kozlekedes-fejlesztese-budapesten/]
A helyzetértékelés része egy — a dontéshozok szamara is konnyen értheté formaban késziilé —
problématérkép(sorozat), amely a feltart problémakat, hianyossagokat dsszefliggéseiben mutatja be.
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2. abra: Problématérkép — Halozati problémdk osszefoglalo abrazolasa

[Forrds: Budapest-Fét kerékpdrit XV. keriileten beliili szakasza, Ertékterv Kft., 2017.
hitps://bkk.hu/fenntarthato-kozlekedes-fejlesztese-budapesten/]

A kerékparkozlekedés fejlodését akadalyozd tényezok ismeretében a potencialis fejlesztési
iranyok koziil a miiszaki szabalyozok, a helyi adottsagok és lehetdségek alapjan meg kell vizsgalni a
lehetséges beavatkozasok korét, az alkalmazhato miiszaki megoldasokat.

Végiil az Osszegyijtott és feldolgozott informaciok alapjan hatarozhatok meg a
kerékparkdzlekedés koriilményeit javito fejlesztési elemek. Az egyes javaslatok a beavatkozas tipusanak



megfeleld részletességgel sziikséges kidolgozni, amely altalaban egy révid leirast, indoklast, illetve
magyaraz6 abrat foglal magaba. A kerékparforgalmi halozati terv lehetdséget teremt arra, hogy ne csak
a nagyobb, latvanyos elképzelések keriiljenek megfogalmazasra, hanem a legaprobb fejlesztési igények
is a dontéshozok latokorébe keriiljenek: gyakran minimalis koltségraforditassal meg lehet sziintetni
olyan akadalyokat, amelyek a mindennapi kerékparhasznalat terjedését nehezitik (ilyenek lehetnek
példaul: csomopontokban a forgalomtechnika jelzések egyértelmiisitése, korrigalasa; egyiranyu utca
megnyitasa kétiranyt kerékparforgalom szamara; szegélyek lesiillyesztése; kerékpartamaszok
telepitése).

4 TAPASZTALATOK

Ennek a tervtipusnak az elterjedése a Teriilet- és Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP)
palyazataihoz kothetd, amelyeknél egy-egy megpalyazott jelentdsebb fejlesztés megvaldsitasa mellett a
tamogat6 elvarasa volt a kerékparos kozlekedés jovoképét megfogalmazo kerékparforgalmi halozati
terv elkészitése is. Ennek koszonhetden a legkisebb telepiilésektdl a nagyvarosokig mintegy 200 db
halézati terv sziiletett az elmult néhany évben, amelyek koziil cégiink 11 db kidolgozasaban vett részt
eddig.

A tervtipus megjelenésének fogadtatisa vegyes volt. A feladatok megkezdésekor gyakran
sziikséges a megbizot, részletes terveket készitd tervezoOt tajékoztatni a halozati terv szerepérol,
szemléletmodjarol. Mara azonban a szerepl6k tobbsége megtapasztalta a haldzati terv eldnyeit:

— biztositja a teriileti és halozati szemléletet, egységes jovoképet biztosit,
— szamos olyan probléma feltarasat segiti, amelyek korabban gyakran elsikkadtak,
— amegfogalmazott javaslatok egy fejlesztési ,,étlap”-ként segitik a jovoben a dontéshozokat.

A haldzati terv kidolgozasa soran elengedhetetlen a helyszin — lehetéleg kerékparral is torténd —
tobbszori bejarasa, amely lehetdséget teremt a hasznélat valés, mindennapi problémainak feltarasara.
Ehhez kapcsolddva a helyi kerékparos vagy a telepiilés fejlesztésével, lakokornyezetiik alakitasaval
foglalkozo civil szervezetek torténd egyeztetés is szamos rendkiviil hasznos informacidt biztosithat a
halézati terv kidolgozasahoz.

Osszefoglalva, a kerékparforgalmi haldzati terv:

— lehetdséget teremt a kerékparozas problémainak rendszerszintii feltarasara és a dontéshozok elotti
megjelenitésiikre,

— atelepiilés kerékparosbaratta alakitasa érdekében sziikséges 1épéseket dsszefoglalo, meglapozott
jovoképet fogalmaz meg.

5 TOVABBI LEHETOSEGEK

A kerékparforgalmi haloézati tervek készitése altalanossagban nem kotelezd, azonban
megfontolandd, hogy a telepiilésfejlesztési tervekhez kapcsolodd, megalapozo kotelezo részfeladatként
jelenjen meg a jovoben.

Eddig jellemzoen telepiilésekre, telepiilésrészekre késziiltek kerékparforgalmi haldzati tervek,
azonban turizmusfejlesztési céllal térségi kerékparforgalmi haldzati tervek készitésére is lehetdség van
— ¢ cikk irasaval egy id6ében dolgozunk egy ilyen tanulmanyon. Ennek munkakozi tapasztalatai azt
mutatjak, hogy jelentOs szerepe lehet a kerékparos turizmus feltételeinek javitisaban az egy tajegységet
egységesen vizsgalo és koherens jovoképet megfogalmazo halozati terveknek.
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