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1 Vezetdi osszefoglalod

Haldzati terv

A 2023.01.18-i tervbemutatd észrevételei alapjdn térténé mdodositdsokat kbvetben véglegesitjiik.

Iskolai kikérdezés

A foti iskoldba jaro didkok korében készitettlink egy egyszerd, tanarok segitségével megvaldsitott
kikérdezést. Ebben mind a Megbizé mind az iskoldk vezetése partner volt, igy 5 féti iskola 1602
tanuldjat sikerlilt bevonni az adatgy(jtésbe. Terjedelmi okokbdl az eredményeket a hdldzati terv
1. Figgelékében részletezzik.

A felmérés alapjan tett legfontosabb megallapitasaink:

1. Akérddivezés sikeres volt, koszonhet6en a pedagdgusok egylttmiikodésének.
A kikérdezést javasoljuk évente megismételni, orszdgosan példamutatd lenne egy ilyen
méréssorozat.

3. 1600 diak valaszait dolgoztuk fel 5 iskoldban.
200 didk nem szeretne autdval jarni (ennyivel tobben vannak azok, akiket autéval visznek
azoknal, akik autéval szeretnének jarni) iskolaba.

5. 300 didk inkabb biciklivel jarna, ha 6 valaszthatna.

6. A4-5. évfolyamosok szeretnének legnagyobb aranyban gyalog vagy kerékparral jarni iskolaba.

7. A gyerekiiket autdval iskoldba szallitd sziil6k kozel 15%-a az iskolatdél hazaautézik, ezt az
utazast nem kombinalja massal (pl. nem megy tovabb munkaba).

8. A szlul6k haromnegyede tamogatna az iskolai mobilitds fenntarthatobbd tételét célzo
programok valamelyikét.

9. A legelfogadottabb az ,iskolautca” Otlete, azaz az iskoldak elG6tti utcaszakaszok forgalmi
rendjének olyan maddositdsa, hogy oda a tanitas kezdetekor és végén nem lehet autdval
behajtani.

Online kérdaiv

A kozlekedéssel kapcsolatos szokasok, észrevételek megismerése céljabdl készitettiink egy online
kérd8ivet, amelyet az Onkormanyzattal egyiittmiikédve minden lehetséges csatornan igyekeztiink
eljuttatni a fétiakhoz. Ennek eredményeképpen 1155 kitoltést regisztraltunk, amely rekord Féton a
hasonlé kérdGivek korében. Terjedelmi okokbdl az eredményeket a haldzati terv 2. Fliggelékében
részletezzik.

A felmérés legfontosabb eredményei:

1. AKkitolték 30%-a Féton él és itt is dolgozik, 60%-uk mas telepulésre jar 4t dolgozni. A maradék
10% mashol lakik, de Féton dolgozik vagy rendszeresen megfordul a telepiilésen.

2. Avdlaszaddk 53%-a els6dlegesen autdval kozlekedik, 12%-uk kdzosségi kdzlekedéssel.

3. A kozlekedésbiztonsagrdl a kitolték lesujto véleményt adtak, 93%-uk szerint nem megfelel6 a
foti kozlekedésbiztonsag (37% szerint bizonyos tarsadalmi csoportok szdmara, 56% szerint
senkinek nem az).

4. Alegnagyobb aranyban kerékparral érzik magukat veszélyben a valaszaddk (a 35 év alatti nék
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korében kiugré a gyaloglassal kapcsolatos veszélyérzet).

5. Akozlekedésbiztonsag javitasara az altalunk felkindlt valaszlehet&ségek kozil a kitolt6k 83%-a
a kerékparozas 6nalld fellleteinek (ez a kerékparforgalmi f6haldzatot jelenti a gyakorlatban)
kialakitasat javasolta.

6. 45% feletti az épitett sebességcsokkentd eszkdzok (szintben kiemelt zebra, ,fekv6rendér”,
stb.) alkalmazdsdnak tamogatottsaga.

7. A problémas helyszinek k6zott messze a legtobb emlitést kaptak a f6halozati hidnyossagok,
regiondlis kapcsolatok. Rengeteg olyan valaszt kaptunk, amelyben a vdlaszaddk Fét ,0sszes”
Utjat és utcajat kerékparozhatatlannak jelolik meg
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2 Bevezet)

A Kerékparforgalmi haldzati terv (KHT) célja annak bemutatasa, hogy hogyan lehet egy teleplilés teljes
kézuthdlozatdt kerékparozhatéva tenni, Ugy, hogy az ott él6k, ott dolgozdk barhonnan-barhova el
tudjanak biztonsagosan jutni kerékparral.

Ennek hatterében harom 6sszefliggés all:

— egyetlen telepiilésen sem szolgalhatd ki az 6sszes mobilitasi igény kizarélag a motorizalt egyéni
kozlekedésre (autdzasra) alapozva, ugyanis ennek dinamikus (haladds kozbeni) és statikus
(parkolas) fajlagos helyigénye rendkiviil magas és sokkal azel6tt elfoglalja az 6sszes rendelkezésre
allé kozteriiletet, minthogy a cél teljesilhetne;

— telepiléseink kozterlleteit még e (viszonylag uj) felismerés el6tt elkezdték atalakitani és teljes
mértékben alarendelni az autézasnak (ezt teljes mértékben tdmogatja és kiszolgalja a jogszabalyi
kornyezet, a telepillésrendezési szabalyozas, illetve bizonyos tdmogatasi eszkdzok), azaz a
telepilési utcahdlézatok ennek lenyomatai, jelen dllapotukban jellemzéen alkalmatlanok a
biztonsagos és komfortos kerékpdros vagy gyalogos kozlekedésre;

— ebbdl kévetkez6en mindazok az emberek, akik szamdra az aut6zds nem vagy csak korlatozottan
érhetd el, ki vannak zarva a biztonsdgos kozlekedésbdl és a kozterileteket csak korlatozottan
tudjak hasznalni, szdmukra ezek sokkal alacsonyabb életmin&séget nyujtanak.

E hdrom tényezl egylitt egyrészt gazdasagi és kozlekedésbiztonsagi értelemben (is) fenntarthatatlan,
masrészt nem méltdnyos. A kozlekedésszervezésnek nem az a célja, hogy barkit a kozlekedési
madjanak megvaltoztatdsara kényszeritsen, hanem az, hogy minden kodzlekedé és minden kozlekedési
mad szamara lehetGséget adjon a biztonsagos és célszer( kozlekedésre, illetve segitsen minimalizalni
a kozlekedés dssztarsadalmi koltségeit, karos hatasait, azonban a mai forgalmi viszonyok egy nagyon
torz kinalatra adott keresletet tikroznek.

A KHT-ra tdmaszkodva el6készithet6k és végrehajthatdk olyan fejlesztések, atalakitasok, amelyek
segitségével a fenntarthatd kozlekedési mdadok és ezen beliil kilondsen a kerékparozas feltételei
javithatdk, és amelyekkel a kerékparozas , versenyhdatranya” csokkenthetd. A KHT a teljes kozuthaldzat
kerékparozhatdsagara ad helyzetértékelést és fejlesztési javaslatot, kiilonds tekintettel a fé6haldzatra,
a kozosségi kozlekedéssel valé kombinalasi lehetGségekre és az alaphaldzat nem f6haldzati részeire
(jellemz&en lakéovezetek) is.
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3 Helyzetértékelés

E fejezetben bemutatjuk, hogy Foton a kdzuthaldzat jelenleg nem kerékparozhaté biztonsagosan. A
féhalézati szakaszokon tul nagy és tul gyors autéforgalommal kell kozos fellleteken kerékparozni. A
kozutak kialakitdsa nem felel meg a jelenlegi Utligyi mUszaki el6irdsoknak és nem biztositja a kdzuti
kozlekedésrSl szélé 1988. évi I. tv. 8. (la)-ban megfogalmazott elvardst, miszerint: ,A kézutak
tervezése, fejlesztése sordn ugy kell eljarni, hogy a biztonsdgos kézlekedési feltételek valamennyi, a
kézuton kézlekedni jogosult szdmdra biztositottak legyenek.” — azaz a jov6beni fejlesztések soran a
korabbi kialakitasoktdl eltér6 megoldasokat kell keresni.

Az alaphalézat f6hdaldzaton kivili része a magyarorszagi atlagnak megfelel — ez az atlag azonban
kerékpdrral és gyalog is alacsony min&séget és biztonsagot jelent. A forgalomvonzé létesitmények nem
kozelithetSk meg jol kerékparral, a kerékparparkolds és -tarolas létesitményei jellemz&en hidnyoznak.

Fot mérete, domborzati viszonyai, idGjarasa alapjan nincs objektiv akadalya annak, hogy a helyi,
regiondlis és szabadidés kozlekedésben nagyobb szerepet jatsszon a kerékpdrozds — ez csak az
uthalozat kialakitasan (és a mellé tarsitott szemléletformaldson, kommunikacion) malik. A
kerékparozas, gyaloglds és kozosségi kozlekedés részaranydnak novekedése a foti kozlekedésben
tisztan gazdasdagi okokbdl is fontos: kevesebb baleseti sériiltet és halottat, lassabban tonkremend
burkolatokat, jobb levegét, igazsagosabb hozzaférést jelentene a kozterileteken. Mindezeket a
telepilés fejlesztése soran is fokozottan figyelembe kell venni.

3.1 Megalapozd dokumentumok, meglévd tervek bemutatasa

3.1.1 Eurovelo Utvonalak

Az EuroVelo egy kerékparut-haldzat, amely Eurdpa orszagait koti 6ssze egymassal. Eredetileg abbdl a
célbdl hoztak létre, hogy hosszu tavu kerékparos turdkat lehessen megtenni a kontinensen, de ma mar
a helyi lakosok kerékparozasat is biztositani igyekszik. Fotot kozvetleniil nem érinti EuroVelo-utvonal,
de két nyomvonal is elhalad a kdzelében:

— Az EuroVelo 6 (,A folydk atja”): Franciaorszagtél Romanidig vezet, Magyarorszagon a Duna
mentén halad a Rajka-Budapest-Mohdacs nyomvonalon. A nyomvonal a Duna mindkét partjan fut,
Fothoz legkdzelebb Dunakeszin halad keresztiil, Fét kdzpontjatdl minddssze 7 km-re. Az EuroVelo
6 Dunakeszi térségében ki van épitve, azon jelentds a kerékparforgalom.

— Az EuroVelo 14 (,A vizek Utja”): az ausztriai Zell am See-t6l Budapesten keresztil Debrecenbe
(tavlatban tovabb, Romanidba) vezeté nyomvonal, amely a Rakos-patak mentén halad G6dollé
irdnyaba. Fot kozpontjatdl két iranyban is elérhet6: a godollGi varoskozpont 13 km-re keletre, a
Rakos-patak 15 km-re délre fekszik a varostdl. Ez az Utvonal a legujabb EuroVelo, a Balaton
mentén és onnan Budapestig jél kiépitett, azonban Budapesttél leginkabb csak kijeldlt kozutakon
lehet haladni, illetve egyes szakaszai még hidnyoznak

Mindkét atvonal komoly vonzerdt jelenthet a Féton él6knek szabadidds kerékparozas szempontjabdl.
A két utvonal kozott Foton keresztiil vezet a legrévidebb Utvonal —ennek kialakitasa jelentds turisztikai
potenciallal bir, mivel a két csatlakozé Utvonalon keresztiil nagy teriletrdl valna elérhetévé Fot és
térsége.
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Turisztika

— Meglévd EuroVelo

== Tervezett EuroVelo

== Hianyz6 EuroVelo dsszekotés
Térkép

OpenStreetMap

1. dbra: EuroVelo utvonalak és lehetséges 6sszekotésiik

3.1.2 Nemzeti Kdzlekedés Infrastruktira-fejlesztési Stratégia® (NKS)

»A 2014-2050-es id6szakra kiterjed6 stratégia f6 célkitlizése a gazdasag és a jolét mobilitasi
feltételeinek biztositdsa. Ennek elérésére un. f6 kozlekedési célkitlizések keriltek meghatarozasra,
melyek kozott szerepel az erdforrashatékony kozlekedési modok erdsitése, a nem motorizalt
(gyalogos és kerékparos) kozlekedés fejlesztésével, népszerlsitésével egyltt.” A beavatkozasi
lehetGségek kozil kiemelt tarsadalmi hasznossagu csoportba tartozik a médvalté (B+R) rendszerek
fejlesztése. A nagy hasznossagl csoportba tartozik az Osszefliggd eurdpai és az orszadgos
kerékparforgalmi haldzat hianyzé elemeinek kialakitasa.

A feltart rendszerproblémak kozott jelenik meg, hogy a ,kerékparozads nincsen integralva a
mUikodtetésre vonatkozd szabalyozasi kornyezetbe”, a kerékpar-forgalmi adatokrdl nincs elegendé
informacid, valamint az orszagos, regionalis és helyi alhalézatbdl allé kerékparforgalmi halézat nem
folytonos. Az infrastrukturafejlesztés mellett, fontos az egyéni motorizalt kozlekedést el6nyben
részesité tarsadalmi irdny megvaltoztatdsa a kerékpdrozds, gyaloglas és a kozosségi kozlekedés
irdnyaba az egészséges életmddra nevelés altal. A stratégia kiemeli szorgalmazza a jelenlegi feltletek
keresztmetszeti felosztasat és a Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasat.

Az NKS aldgazati stratégidkkal is rendelkezik, ilyen példaul az Orszagos Kerékparos Koncepcid és
Haldzati Terv (OKKHT).

3.1.3 Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halézati Terv (OKKHT)

Az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Haldzati Terv (OKKHT) a Nemzeti Kozlekedés Stratégia
részanyagaként készilt el. ,Célja, hogy a kerékpdaros kozlekedés szamdra hosszutava, atfogd és

1 A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiardl szolo 1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatérozat.
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kovetkezetes iranyelvek fogalmazddjanak meg, melyek a jovSbeni fejlesztések szinergiajat kell6képpen
megalapozzak és el6segitik a kerékpart, mint kozlekedési és szabadidds eszkozt hasznaldk szdmdanak
novelését.”

FGbb célkitlizései a kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése, a kerékparos turisztika, rekreacios
lehet6ségek fejlesztése, kerékparos turistak szamanak novelése, a biztonsag javitdsa, kozlekedési
madok egytt kozlekedése attitlidjének javitdsa, a kerékpdarozds népszerliségének emelése.

3.1.4 Nemzeti kerékparos stratégia

Orszagos kerékpdaros stratégia jelenleg nincs, bar elkészitése — évek ota.. — napirenden van.
Vélelmezhetd, hogy a stratégia nagy hangsulyt fog helyezni a mindennapos kerékparozasra (helyi
forgalomban és kerékpdr — kozosségi kozlekedés kombindlasban). A szabadidés kerékparozas
fejlesztése szintén a stratégia fontos eleme lesz varhatdan.

3.1.5 Orszagos Teriiletrendezési Terv? (OTrT)

Az OTrT-ben szerepl6 orszdgos kerékparutvonalak egyike sem érinti Fotot, legk6zelebb Dunakeszin és
Go6dollén halad keresztiil ilyen Utvonal.

3.1.6 Budapesti Agglomeracio Teriletrendezési Terve® (BATIT)

A Budapesti Agglomeracid Szerkezeti Tervében mar megjelennek a térségi jelentGségl f6haldzati
elemek is. Amelyek egyike — a Rdkospalota — F6t — Mogyordd — Szada — Godoll6 dtvonal — érinti Fotot.

2. dbra: Az Orszagos Teriiletrendezési Terven és a Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Tervén
szerepl6 kerékparos nyomvonalak a térségben

2 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl szold 2018. évi CXXXIX. torvény (benne: Orszagos
Tertletrendezési Terv: OTrT kerékparos torzshaldzat)

3 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriiletrendezési tervérdl sz616 2018. évi CXXXIX. térvény (benne: Budapesti
Agglomeracio Szerkezeti Terve — BATIT)
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3.1.7 Budapest hosszutavu varosfejlesztési koncepcidja (Budapest 2030)

A 2013-ban elfogadott koncepcid fontosnak tekinti a telepiléskozi kerékpdrozas feltételeinek
megteremtését, hiszen a varoshatar kozeli teleplilések generdljdk az utazasi igények nagy részét. Ezért
kiemelt céljai:

— af6halézat és a szomszédos telepllések kerékparos hdldzatainak szerves 6sszekapcsolasa;

— intermodalitds megteremtése a kozlekedési eszkdzok kozott.

A kijelolt f6 iranyok egyike Fotot és térségét tarja fel.

3. abra: Keriileteket, szomszédos telepiiléseket 6sszekot6 féhaldzat strukturaja (Budapest 2030)

3.1.8 Agglomeracios kerékparforgalmi haldzati stratégia

2021-22-ben a Budapesti Fejlesztési Kozpont (BFK) az agglomerdcids vasuti stratégidhoz (BAVS)
kapcsoléddan készittette az elsGsorban vasuti rahordast segitG, de a telepilési és regionalis
féhalézatot is vizsgald , Kerékpdros Kertvaros” stratégiat is. A kdzelmult atszervezései soran a BFK
megsz(int, jogutddjai szintén. A kerékparos stratégia készitése megallt, (rész)eredményei egyel6re
nem kozolheték. Jelen munkdban figyelembe vettiik az agglomerdacids stratégia altalunk ismert
részleteit.

3.1.9 Budapest Kerékparforgalmi féhaldzati terve

A budapesti Kerékparforgalmi f6haldzati terv (KFHT) 2022 Gszén késziilt el, egyel6re nem nyilvanos, igy
pontos tartalma sem ismert. Kdzvetlen el6zménye a BKK altal kiadott AKTIV ES MIKROMOBILITAS
BUDAPEST 2030 vitaanyag, amelyre az egyel6re még szintén nem nyilvanos Aktiv- és mikromobilitasi
stratégia éplil. E stratégia altal kijelolt célok egy részének kibontdasat fogja tartalmazni a KFHT. A KFHT
jellemzéen Budapest kozigazgatasi hatardig terjed ki, kapcsolddva az agglomeracios stratégidahoz,
azonban néhany esetben, elsGsorban a nem féhaldzati szerep(i egyéb zoldutak esetében ajanlasokat
tesz Budapesten kivili nyomvonalakra is, melyek kdziil néhany a XV. kerllet — Fot térségben halad.
Fontos, Fotot érint6 elem a Szilas-patak mentén haladé varosi zoldat és a Fétra vezetd bringasztrada
kialakitasara tett javaslat.
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3.1.10 Integralt telepUlésfejlesztési stratégia (ITS)

Fot 2021-2027 kozotti idGszakra vonatkozd Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiajanak munkakozi
valtozata 2022 &szén késziilt el a telepllésfejlesztési koncepcidrdl, az integralt telepllésfejlesztési
stratégiardl és a teleplilésrendezési eszkdzokrél, valamint egyes telepilésrendezési sajatos
jogintézményekrdl sz6l6 314/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet el6irdsai alapjan. A végleges elfogadast
megel&z6en jelenleg partnerségi véleményezés zajlik a felmeril6é vélemények, javaslatok széleskori
megismerése és beépitése érdekében.

3.1.11 Telepulésszerkezeti terv (TSZT)

A jelenleg hatdlyos Teleplilésszerkezeti terv négy 6ndllé kerékparforgalmi létesitményt tartalmaz:
— Fot, Mogyorddi patak (Karolyi-Vorésmarty csomoépontot el nem érve) — Fotliget — Rakospalota
— Fot, Czuczor Gergely utca (Karolyi-Vorésmarty csomdépontot el nem érve) — Mogyoradd
— Fot, Balavasar utca (Kossuth Lajos utcat el nem érve) — Dunakeszi, Foti Ut
— Jozsef Attila u. — Ybl Mikloés u. — Kemény Gusztav u. — Liget u. — Rakdczi F. u. — Dedk F. u. —
Szeberényi u.

‘oo b
" @ T
/4N .. > IR
V43 .. i)
/o Y /
P Uy 7
/4 3 b y
7 ® ® e /&
@ @ a2 /
..‘ L .. 4 .~
o ,
‘P- e ® g
L : L J L/ Y
= e 0. L) ®
°® ™
®
@
@
e
®
e
/ @
b4
®e
0. .‘
e )
® s
® Se
B o
\ .o. o
o L

4. abra: Telepiilésszerkezeti terv részlete, kerékparozas kiemelésével

A csomadi, kisalagi irdanya féhalézati elemek tehat ebbdél kimaradtak és a varoskdzpont
kerékparozhatdsaga sem megoldott, mert a szerkezeti tervben szerepl6 haldzati elemek azel6tt , véget
érnek”, hogy elérnék a varos kdzpontjat.
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5. abra: Telepiilésszerkezeti terv részlete, kerékparforgalmi féhaldzati hianyok

3.2 Avizsgalt terllet bemutatdsa

3.2.1 Fottelepllésszerkezetijellemzdi, domborzati viszonyai

A tervezési terllet Fot teljes kozigazgatasi teriilete, és a kapcsolddasi pontok a szomszédos
telepiilésekhez, valamint a kdzelben futd (meglévé vagy tervezett) regionalis f6haldzati elemekhez.

Telepllésszerkezeti jellemz6k: a Féton athaladd f6utak szabdlyos szerkezetet adnak a telepiilésnek,
négy f6 részre osztva azt. Az északnyugati rész (Fotujfalu, Kisalag és Kurjancs) a legkiterjedtebb és a
legszabdlyosabb szerkezet(; az északkeleti részen taldlhaté Oregfalu, Fotfiirds, a Somlyé és Oreghegy.
A délkeleti telepiilésrész néhany utcdbdl all, a déinyugati részt pedig teljes terjedelmében elfoglalja a
kastélypark és a természetvédelmi terilet. Jelenleg a Kastélypark nem latogathatd, azaz kiesik a
telepuilés életbél. Ugyanigy teljesen el van kiloniilve Fétliget, amely egy zart lakdteriilet, ahova csak
az ott lakdk mehetnek be. A legfontosabb kapcsolatban Dunakeszivel all a telepiilés, azzal csaknem
O0sszen6ve — a két telepiilést csak az M2 autdut valasztja szét. Ennek elvdlasztd hatasa ugyanakkor
jelent6s, csak két atkelési pont van a telepiilések kozott.

Népesség: Fot népessége az 1980-as években 13 000 f6 volt és stagndlt. Budapest rendszervaltas utan
meginduld szuburbanizacidja, szétteriilése soran az itt él6k szama meredeken nétt, 2019-re
meghaladta a 20 000 f6t. Fot tulnyomd tobbségében csalddi hazas beépités(, kiilsé teriletein zartkerti
jelleggel. Néhany utcdban van zartsoros beépités, tarsashazak, illetve sorhazak is. Ez azt jelenti, hogy a
népslirliség viszonylag alacsony, azaz a telepiilés élete nagy terileten zajlik, az egyes funkciok (példaul
a lako- és a kozfunkcidju célpontok) kozti tavolsagok elég nagyok is lehetnek.
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6. abra: Fot népességének valtozasa (forras: nepesseg.com)

Domborzati viszonyok: Fét a GodollSi-dombsag szélén helyezkedik el, a féti dombok ennek nyulvanyai.
Legmagasabb pontja a Somlydé-hegy. A telepiilés magterilete 130-170 m kozti magassagon fekszik,
enyhe lejtéssel nyugat-délnyugat felé. A teleplilésen a Mogyordédi-patak folyik keresztil keletr6l-
nyugatra, a Duna felé.

3.2.2 Forgalomvonzo létesitmények

A forgalomvonzd létesitmények kiemelt fontossaguak haldzati terv szempontjabdl. A varosi
kerékparozas alapfeltételeinek egyike, hogy maguk a célpontok jél megkodzelithet6k legyenek
kerékparral, azoknal biztonsagosan lehessen parkolni (révid id6re felkeresett célpontoknal, pl.: bolt,
templom, hivatal stb.) vagy a kerékpart tarolni (hosszabb idej(i ott tartdzkodas esetén, pl.: otthon,
maodvaltdsi pont, iskola, munkahely).

Koz0sségi kozlekedés megalloi

A kodzosségi kdzlekedést Féton

— 3vasuti megalléhely (Foton),

— 2 vasuti megalldhely (Fot kdzvetlen kozelében),

— 1 buszallomas,

— 19 helykoézi jarathoz és

— 36 helyi buszjarathoz kapcsolddd buszmegalldk szolgaljak ki.
Szamos buszmegadlld egységes arculatu. Ezek feltételezhetGen tipusterv alapjan késziil(het)tek, ez a
tipusterv azonban nem tartalmazza a kerékpdarparkoldst, ezért azzal kiegészitendd.
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7. abra: helyi buszmegallé kialakitasa, spontan mikromobilitasi ponttal

Fot és Fotujfalu vasuti megdllokndl van B+R kerékpartarold, Fétflirds, Csomad és Alagimajor
megalloknal nincs. A buszvégallomasnal nincs B+R funkcid pedig igény és hely is volna ra.

8. abra: B+R tarolok Foton
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9. 4bra: részlet Budapest és kornyéke vasuti térképébdl (forras: MAV-START Zrt.)

Oktatési intézmények

Nagyon jelentds forgalomvonzé pontok az oktatasi intézmények (illetve azok részegységei). Ovodak és
bolcs6dék 10 helyszinen, iskoldak 9 helyszinen taldlhatdk. Az iskolai mobilitassal foglalkozik mindkét
kérdGivink (az egyik teljes egészében, a masik részben), ezek eredményeit az 1. és 2. Fliggelékben
részletezzik, rovid kivonatuk a 3.3.4. fejezetben olvashato.
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10. abra: Fontosabb forgalomvonzé pontok Féton

Egészségligyi és kozintézmények
Tovabbi forgalomvonzd célpontok az egészséglgyi és kozintézmények:

— haziorvosi, fogorvosi és allatorvosi rendelék, mintegy 10 helyszinen,
— négy felekezet 6t temploma,
— az 6nkormanyzat hivatali helyiségei, rend6rdrs, polgarérség.

Sportpalyak, szabadidés célpontok

A sportegyesiiletek és a szabadid&s célpontok kerékpdrral valé megkdzelithetésége kiilléndsen fontos.
A kérdGiv kitoltGi kozul tobben megemlitették a sportcsarnok kerékpdaros elérhetGségét
(elérhetetlenségét). Kilon fejezetekben fogunk foglalkozni a szabadid&s célpontokkal (Féti-Somlyd,
Foti-t6, Kastély Park, t6zeges természetvédelmi terillet, Mogyorddi-patak mente).

JelentGsebb munkaltatok

A nagy munkavallaléi l1étszammal mikodd cégek, telephelyek komoly forgalomvonzast jelentenek,
klonos tekintettel a mlszakok elejére és végére. Féton ilyennek tekinthet6k az iskolak (pedagogusok),
a filmgyar, az Auchan kordli ipari park, az 6nkormanyzat hivatalai.

3.2.3 Fejlesztési terlletek

Az aldbbiakban roviden bemutatjuk a haldzati terv kidolgozasa soran megismert fejlesztési terveket és
elképzeléseket, amelyek a kerékparhaldzat alakitasara hatdssal lehetnek.

11. dbra: Bemutatott fejlesztések helyszinei
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Szent Imre utca fejlesztése

2022-ben készilt utépitési és forgalomtechnikai kiviteli terv a Szent Imre utca elejétél (vasutvonal) a
Jedlik Anyos utcai csomépontig a burkolat 0,60-1,00 m-es szélesitésével nyitott kerékpdrsav
kialakitasara és 40 km/h sebességkorlatozas bevezetésre. A tervek szerint a nyitott kerékparsav a
Jézsef A. utca csomédpontjaban és az azt kovet6 buszmegdllé vonaldaban mintegy 80 m hosszon
megszakad, itt csak kerékparos nyomok keriilnének kialakitasra.

Dunakeszi iskolafejlesztés

2022-ben kezd6dott meg a 2. sz. f6ut mellett Dunakeszi és God kozott egy nagyléptékl iskolafejlesztés,
amely minden bizonnyal Fétra is hatdssal lesz, mert biztosan sokan fognak ebbe az iskoldba jarni Fotrol.
Az iskola Kisalaghoz fog kozel esni, igy a Németh Kdlman utcan tobblet autéforgalom megjelenése
varhaté.

Fotligeti kerékparuat

A Fo6t és Fotliget kozti kerékparut sziikségessége kézenfekvd, igy annak elSkészitése mar korabban
elkezd6dott. Az épitéshez szlikséges forras azonban jelenleg nem all rendelkezésre.

Elkertil6 Ut és akkumulatorgyartashoz kapcsolédé fejlesztések Fét térségében

A megismert elképzelések szerint egy akkumulator-6sszeszerelé Gizem éplilne Féton, a telepiléstél
délre a 2102 j. 0sszekotd ut mentén. A fejlesztést kbvetben ebben az iranyban varhatdan jelent&sen
megnovekedne a hivatadsforgalmu kerékparozas igénye is.

Eszaki elkeriil

Az M2-MO0-M3 gyorsforgalmi utak térségében a Fotot elkerild ut az elképzelések szerint a 2113 j. utat
(amely Dunakeszi északi hataratdl az M2 25 km-nél 1évé csomdpontig vezet jelenleg) vezetnék tovabb
Fottol északra, a Féti-Somlyd mellett. Az Ut nyomvonala Fét és Mogyordd kozott dtvezetve csatlakozik
az M3 autépdlyahoz.

3.2.4 Szabadid6s és turisztikai lehetdségek

A vérosban és kozvetlen kornyezetében sokféle szabadidds tevékenység elvégzésére nyilik mad,
amelyek vonzzak a kerékparral kozleked6ket. Ezek koziil kiemelkedik a Foti-té mellett 2021 Gszén
atadott bringapark, melyet célzottan a kerékparos kikapcsoldddsra vagydknak épitettek, illetve a
védett, gyonyori kilatassal biiszkélkedé foti Somlyo-hegy, és az oldalaban fekvé Fay-préshaz, melyet
pedig a kerékparos turazék keresnek fel elészeretettel.

A kerékparos turisztikai célok kozé tartoznak a Fot kornyékén vezetett kerékparos turdk, melyek a
2022. évben mar allami online segitséget is kaptak azzal, hogy az Aktiv Magyarorszag programon belil
tobb ajanlott kerékparos utvonal is érinti Fétot (lasd 12. abra).

A tarautvonalakon kivil a szabadidds célpontok kozé szamitanak a féti latnivaldk: a Karolyi-kastély és
parkja, amely jelenleg el van zarva az érdekl6d6k eldl, ugyan mind a fétiak szamara, mind a turizmus
szamara egy kedvelt és értékes célpont lehetne; valamint a magyar romantikus épitészet egyik
gyongyszeme, az Ybl Miklés tervezte katolikus templom. Féthoz igen kozel esik az orszagosan ismert
mogyorddi Aquaréna és a veresegyhazi Medveotthon, melyek a fétiak szamdra akar kerékparral is
megkozelithet6k. Ismertsége ugyan nem vetekszik az el6z6kével, de kdrnyezetrendezés utan ideadlis
kerékparos latnivald és pihen6hely lehetne az alagimajori roman-gdtikus templomrom is (mely az egyik
ajanlott tura végpontja).
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Turisztika
@ Fébb turisztikai célpontok
(@] =8 Ajanlott kerékparos trattvonalak

Térkép
h OpenStreetMap

12. abra: F6bb turisztikai célpontok Fot térségében és a jelenlegi ajanlott utvonalak

3.2.5 Akerékpar-kozlekedés szerepe

A vizsgalt terliletre vonatkozo részletes
kerékparforgalmi adatok nem allnak ren-
delkezésre, igy arrdl csak altalanos meg-
allapitasokat tehetiink, illetve a helyszini
bejarasaink tapasztalataira és a helyben
él6k beszamoldira tamaszkodhatunk.

Fot helyzete nem kilonleges, a teleplilés
méretébdl és Uthaldzatdbdl adéddan a
kerékparozas elméleti feltételei kedvezs-
ek (az uthaldzat s(irli, azonban nem jdl
kerékparozhatd). Az elektromos rasegi-
tésd kerékparok terjedésével a kerékpa-
rozas szerepe tovabb néhet.

kerékparozasra

hogy a

A mindennapos
altalanossagban igaz,

Els6sorban kerékparral
koézlekedSk aranya régionként

Mindennapi
hasznalat

» A

févaros kozség

6% < 51%

Aldic

rovid,

13. abra: Els6sorban kerékparral kézleked6k aranya
(forras: Magyar Kerékparosklub)

néhany kilométeres (tehat Fot barmely két pontja kozott): iskolaba jaras, lgyintézés kerékparral jol
megoldhatadk, illetve a kerékpar-vasut vagy kerékpar-busz kombindcid is readlis lehet&séget jelenthet
sokaknak az ingazas soran. A kerékpar-kozlekedés szerepe ezen tulmenden abban all, hogy minden
egyes autdéval megtett utazas kivaltasa — példaul kerékparral — csokkenti a zsufoltsagot, a parkolasi
problémadkat, javitja a kdzlekedésbiztonsdgot, kedvez6bbé teszi a kdzterllet-hasznalat mérlegét, és

csokkenti a zaj- és légszennyezés okozta problémdkat.
Kerékparral altalaban révidebb, néhany kilométeres utakat tesznek meg az emberek, igy kerékparral
gyakorlatilag Magyarorszag 0Osszes teleplilésének (Budapestet nem szamitva) teljes teriilete
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konnyedén atszelhet6, azaz minden telepiilésen bellli uti cél elérhet6 egyszerlien megtett, rovid
utakkal. Ebb&l nem az kévetkezik, hogy mindenkinek mindig bicikliznie kell, hanem azt, hogy azok
szdmara, akiknek ,mindegy”, hogy melyik kézlekedési eszkozt haszndljdk (mert nem szallitanak nagy
tomegl eszkdzoket stb.), azoknak a kerékparozas egy Fot méretli telepllésen teljesen redlis alternativa
lehet. Ezt szdmos kutatds tdmasztja ald, mi az egyik legfrissebb magyarorszégi felmérés vonatkozd
abrajat mutatjuk be:

Mekkora tavolsagot tesz meg egy atlagos
napon, amikor kerékparral kézlekedik?

atlag
Osszes megkérdezett 17% 10%
18-29 éves 23% 13%
30-45 éves 20% N% 11,7 km
46-59 éves 13% A 9%

60 éves vagy idésebb 11% 4% 7,3 km

Budapest 27% 26%

megyeszékhely 25% 6%
varos 15% 8%

kézség 10% , 8%

O0-5km © 6-10km ©11-20 km © tébb mint 20 km N ;
(A L

14. dbra: Mindennapos kerékparozassal megtett tavolsagok Magyarorszagon (Magyar
Kerékparosklub — Median, 2022)

3.3 Atervezésiterllet kerékparozhatdsaga

A barmely terilet kerékparozhatdsagat az utazasok kiindulasi és végpontjanal torténé biztonsagos,
szinvonalas tarolasi és parkolasi lehetdségek, a két pont kozt vezeté Ut kozvetlensége, mindsége,
biztonsaga (a tobbi kozlekedé dltal partnerként vald elismerés — amelyre leginkdbb a kialakitas, az
onmagat magyarazo ut ad lehet6séget — vagy ennek hianya) hatidrozza meg. Az alabbiakban e
megkozelités alapjan vizsgaljuk Fot kerékpdrozhatdsagat.

3.3.1 Uthéaldzat és forgalmi rend

Orszagos kozutak

Féton az alabbi, allami kezelésben |évé utak haladnak keresztiil:

— 2101j. ut (Dunakeszi — Fot — Mogyordd);
— 2102 j. ut (Csomad — Fot — Budapest, Rakospalota)
— 21101 j. ut (Dunakeszi, Alag — Fot, Kisalag).

Tovdabba a teleplilés hataran hizddik az M2 autdut, amely kerékpar-kozlekedés szempontjabdl ,,csak”
egy lekiizdendd akadalyként, korlatozo tényezéként jelenik meg.
Helyi kdzutak

A féti 6nkormanyzat kezelésében 1évé, telepiilésszerkezetileg fontos helyi utcdk a kovetkez6k:

— Rakdczi Ferenc u.,
— SzentImre u,,
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Jozsef Attila u.,

Budai Nagy Antal u.,

Hargita u.,

48-as ifjusdagi utca — Ferenczy Istvan u.,
Tanacs Jozsef u.,

Tessedik Samuel u.,

Hajcsar ut.
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15. abra: A térség kozuthalozata (forras: openstreetmap.org)

Kerékparforgalmi létesitmények

A telepilés minden Utja — jogilag — kerékparozhaté, azonban 6nallé kerékparforgalmi létesitmények
(kerékparut, kerékparsav) nincsenek Foton. Egyetlen kivétel a 2101 j. it mentén a Fét kbzigazgatasi

teriiletét is érint6 Dunakeszi kerékparut, amely allapota megfeleld, egyedil

az M2 felett atvezetd hid

két oldalan tapasztalhaté a névényzet nem megfelelS ritkitasa, ami veszélyt is hordoz magaban (az
Grszelvénybe szemmagassagban beldgd agak). A gépjarmiforgalom nagysdga és megengedett
sebessége alapjan Fot Uthaldzatanak nagy része nem kerékparozhatd biztonsagosan.

21



BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Kerékparforgalmi haldzati terv — Fot

,.'lj
i
-y /
3 ¥
X ~O
i &
"’
,' H
X
J
¥- D \ >
. I i p!
¥ / -
/ +
X x p”
» .‘
k] y : 4
) y
p L, v
p, I <
.’ L . *,
-
/ ] L X
§ De i Par X 4 <
b d .,
X . »
v ) :
® 1 ‘
P s
X
" +
N

16. abra: A térség kozuthalézata — meglévo 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmények Fot térségében
(forras: merretekerjek.hu)

Egyéb utcak
A teleplilésnek a felsoroltakon tul rendkiviil kiterjedt, jol fejlett, jol atjarhatdé dthalézata van. Ez

lehetBséget jelent a lakoutcdk humanizaldsara (hiszen az 6sszefligg6 haldzatnak készénhetGen nem
jelent veszteséget, ha bizonyos utcak funkcidja, irdnya, megengedett sebessége megvaltozik). Az utcak

nem elhanyagolhaté hanyada burkolatlan.

Forgalmi rend
A forgalmi rend megfelel a magyarorszagi atlagnak: a f6utakon a megengedett sebesség jellemzéen 50

km/h, révidebb 40 km/h szakaszok is vannak (amelyek igy a betorkollé utcdknal alacsonyabb

megengedett sebességliek). A tényleges sebesség —szintén orszagosan jellemzé jelenségként —sokszor
ennél magasabb, mivel sok autévezetd —a kovetkezmények varhaté hidnya miatt —abszolit vagy relativ

gyorshajtast kovet el.
A lakdutcakban (leszamitva a néhany helyen kialakitott laké-pihend ovezetet) 50 km/h a

sebességhatar, fliggetlenil a szabvanyos jarda meglététdl. Ez azt jelenti, hogy ezek az utcak autéval
kényelmesen, jol hasznalhatdk, gyalog és kerékparral kozleked6k szempontjabdl nem tekintheték

biztonsagosnak.

22



Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Parkolasi rend

Fot kdzponti terlleteinek egyes részein vannak kijelolt kozterileti parkoldhelyek, a lakdutcakban a
hazai gyakorlatnak megfelel6en nincsenek kiilon jeldlve a parkoldhelyek, a laké-pihené 6vezetekben
sem, ahol a vonatkozé jogszabdly szerint csak a kijelolt helyeken szabad parkolni.

3.3.2 Forgalmi viszonyok

Gépjarm(iforgalom

Az aldbbi tablazatban gydjtottik Ossze a Fot térségében taldlhatd orszagos kozutak napi
gépjarmdforgalmi adatait a KIRA adatbazisbdl.

1. tablazat: A térség orszagos kozutjainak gépjarmiiforgalma (forras: kira.gov.hu)

Szgk. | Nehéz tgk.
Ko6zut szama Szakasz atlagos napi forgalom
[E/nap]

A 2101 M2 csomdpont - 2102 5198 171
B 2101 2102 - Temet6 7650 234
C 2101 Temet6tol keletre 8901 196
D 2102 Fotflurdé - 21101 11290 334
E 2102 21101 - Oregfalu - 2101 11471 420
F 2102 2101 - Fotliget 18741 457
G 2102 Fotliget - Budapest kozig. hat. 13464 541
H 21101 M2 csomdpont - Kisalag 7739 192

Forgalom_2021 1(1)10 (E/nap)
Z 1-1000
1001-2000
2001-4000
/ 4001-8000 -
/ 8001-20000
o| #/ 2000161
/ Nincs adat

i

keszi

Ibadsagliget

17. abra: Személygépjarmii-forgalom az orszagos kozutakon (forras: kira.gov.hu)

23



Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Nehézgépj. forgalom 20211010
/ 1-200

© 201-500

501-1000 b

/7 1001-5000
4/ 5001-10000
| / 10001-t6
Fotfurdac { / Nincs adat

R

18. dbra: Nehézgépjarmii-forgalom az orszagos kozutakon (forras: kira.gov.hu)

A Kerékparozhato kdzutak tervezése c. Utligyi Miiszaki ElSiras 3. abraja foglalja 6ssze, hogy altalanos
esetben mely létesitménytipusok milyen forgalomnagysag és sebességtartomdany mellett lehetnek
megfelel6ek a kerékparforgalom kiszolgaldsara. Az dbra alapjan a meglévé gépjarmiforgalmakat
tekintve egyik allami kezelésben |év6 atszakasz kialakitdsa sem megfelel6 a kerékparozas
szempontjabdl (fuggetlendl a kerékparforgalom nagysagatol). Ez az allapot ttkozik az 1988/1. tv. 8. §.
(1a) bekezdés megfogalmazott elvarasokkal.

MOF ANF
[Ei/h] [Ej/nap]
2000~ 20000 1
S, — — ———————— (F foetterifet) = = = = = = - {Fkiterilet)
1800 18000 Védett vagy megt;melt
kerékpdrsav'
1600 16000 :
1
1400 14000 :
R, — —— B
- Kerékparuit CG
1200 12000 Il e
‘ S 1 -
1000~ 10000 Kerékparsav :
* Kiegészithetd: - JI. ___________ @
800 8000 Egyszerd =
I kerékparsavval, B, H
Nyitott
600 6000 ‘ kerékparsdvval A
400 4000
Nyitott kerékparsav
200 2000 Forgalomcsillapitasi intézkedések
0 0 20 30 40 50 60 Veng [km/h]

19. abra: A 2. tablazatban megjelolt foti utak az UME létesitményvalasztasi abrajara illesztve
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Kerékparforgalom

A foéti kerékparforgalomra nincsenek mérési adatok. Az iskolai kérd@iveink adatai alapjan 5 foti
iskolaban megkérdezett 1600 tanuldbdl 360 mondta azt, hogy egy atlagos napon gyalog, kerékparral
vagy rollerrel jut el az iskolaba.

Gyalogosforgalom

A féti gyalogosforgalomra nincsenek mérési adatok. Az iskolai kérdGiveink adatai alapjan 5 féti
iskoldban megkérdezett 1600 tanulébdl 290 mondta azt, hogy egy atlagos napon gyalog jut el az
iskolaba.

3.3.3 Baleseti helyzet

A Renddrség, a KSH és a Magyar Kozut baleseti statisztikdi (WEB-BAL adatbazis) alapjan 2002 és 2021
kozott Fot teljes kozigazgatasi terlletén (az MO, M2, M3 utakat és a koordinatakkal nem rendelkezé
eseteket nem szamitva) 754 személyi sériiléssel jaré baleset tortént. Azon esetek szama, ahol mindkét
fél autovezetd, er6sen emelkedd trendet mutat, a gyalogos és kerékparos érintettségl esetek trendje
csokken — ez azonban jelentheti azt is, hogy a kerékpdrozas és a gyaloglas aranya csokken, és egyre
toébben autdba széllnak, amely feltételezés 6sszhangban van a gépjarmdforgalom szinte permanens
novekedésével. A 2020-2021-es kedvezd adatok a koronavirussal kapcsolatos lezdrdsok miatt
lecsokkend autéforgalommal vannak 6sszefliggésben.

0 3km
r 1 R .
°
3 ®
Gyalogos és kerékpdros érintettség( ° |
balesetek (2002-2022) N ® t
)
Gyalogos X \
° | ]
@® Kerékparos X 2 \
° b ) \ o
L ] G ‘I
o ® e, ©
L4 ® o ?7;.‘
o
T "_.‘(; o
b ®-e
2 e
& A2 e
o °
°
&.

20. dbra: Gyalogos vagy kerékparos érintettségi, személyi sériiléses és halalos balesetek 2002 és
2021 kozott Féton
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baleset tipusa - , A , L érintett személyek / jarmivek becsiilt szima

év gyalogos  kerékpar aut6-auté Bsszesen g Fot - sériiléssel vagy halallal Jaro balesetek gyalogos kerékpar autd Gsszesen

érintettség érintettség érintettség E elemzése (2002-2021)
2002 4 1 8 13 % 70 4 1 21 26
2003 5 0 12 17 8 5 0 29 34
2004 4 7 28 39 £ o 4 7 67 73
2005 3 3 34 40 i 3 3 74 80
2006 9 4 36 49 g 9 4 85 98
2007 2 4 39 as 2 %0 2 4 84 %0
2008 4 2 13 19 g 4 2 32 38
2009 8 0 33 a1 =4 8 0 74 82
2010 4 4 14 22 i 4 4 36 44
2011 2 3 17 2 g 2 3 39 44
2012 9 3 38 50 % 9 3 88 100
2013 5 1 35 a1 g 20 5 1 76 82
2014 1 3 26 30 § 1 3 56 60
2015 6 7 41 54 F 10 6 7 a5 108
2016 8 5 49 62 = “"”‘-/\\,/\W/\/’\W‘. 8 5 111 124
2017 4 6 42 52 £ 0 4 6 94 104
g MM oT N WM ® M O d N moT W 0 omoo O o
2018 5 1 48 54 88888888¢sc53&855585883528588 8 5 1 102 108
8N NN N NN M NN N RN R NN NN AN
2019 2 2 36 40 2 2 76 80
2020 4 0 29 33 — gyalogos érintettség kerékpdr érintettség 4 0 62 66
2021 2 5 24 31 autd-auto érintettség Osszesen 2 5 55 62
Linedris (gyalogos érintettség) Linedris (kerékpdr érintettség)
Bsszesen 91 61 602| 754 e . 91 61 1356 1508
Linedris (auto-auto érintettseg)

ardny 12% 8% 80% 100% 6% 4% 90% 100%

21. dbra: Személyi sériiléses és haldlos balesetek szama 2002 és 2021 koz6tt Féton

s s

Definicio szerinti baleseti goc nem mutathato ki. A balesetek s(ir(isodése altalaban egyenesen aranyos
a forgalom nagysagaval és sebességével, de ugyanigy meghatdrozo az Ut kialakitasa, kornyezete és az

alkalmazott jelzések jellemzdi. A baleseti slrlisodési pontok részletesebb elemzését és a megfelel§
mUszaki megoldasok kidolgozasat a projekttervezési fazisban sziikséges elvégezni.

Az anyagi karos esetekrdl, ahol nem volt sériilés (jellemz6en koccandsok) vagy nem hivtak rendért
(koccanasok, illetve tipikusan kerékparos maganos balesetek) nincs hivatalos adat. Ezek szama nagy
valdszinlséggel meghaladja a fenti statisztikdban szerepl6 eseteket.

Nagyon kevés sz6 esik a konfliktushelyzetekrdl. Ezekben az esetekben a kozleked6k nem Utkdznek:
utolsé pillanatban elkerilik egymast, még meg tudnak allni, a gyalogos nem Iép le a zebrara vagy
félreugrik stb. Az konfliktusokbdl nagysdgrendekkel tébb fordul el6, mint a statisztikdba keriil
esetekbdl és ezeknek dridsi hatdasuk van a kozteriletek életmindségére. Ezekkel kiemelten kell
foglalkozni, a konfliktuspontok kezelése, felszdmolasa ugrdsszerlen javithatja a biztonsagérzetet.

3.3.4 Online felmérések eredménye

A KHT készitése soran két kiilonboz6 felmérést végeztiink, ezek részletes eredményeit terjedelmi
okokbdl kilon, az 1. és 2. Fliggelékben mutatjuk be. Itt csak a kapott valaszokbdl a féti alaphelyzetre
vonatkozo legfontosabb eredményeket foglaljuk 6ssze.

Kézlekedésbiztonsag

A legfontosabb abrardl az olvashaté le, hogy az 1155 valaszadd koziil csak 82-en (7,1%) tartottak
megfelelonek a kézlekedésbiztonsagi helyzetet Féton, a valaszaddk tulnyomd tébbsége szerint vagy
bizonyos csoportoknak (idések, gyerekek), vagy senki szamara nem megfelel6 a kozlekedésbiztonsag.
Ez az ardny még ugy is elgondolkodtatd, hogy a felmérés nem reprezentativ, valdszindleg felll van
benne reprezentdlva a feln6tt korosztaly és azok, akik szoktak kerékparozni.
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4. Mi a véleménye a kozlekedésbiztonsagrol Féton?
1155 valasz

@ Mindenki szamara megfelels a
koziekedésbiztonsag

@ Bizonyos korcsoportok (gyerekek,
fiatalok, id6sek) szamara nem megfelelé
a kozekedésbiztonsag

Atébbség szamara nem megfelel6 a
w kézekedésbiztonsag (gyakori
konfliktusok, ijeszté helyzetek)

22. abra: Online kérddiv eredménye — kézlekedésbiztonsagi helyzet

Iskoldba jaras
Az iskoldba jardsi szokasokkal kapcsolatban sziiletett legfontosabb megallapitdsok:

— a felmérésekben a szil6k és a diakok daltal adott valaszok alapjan azonos eredményt kaptunk,
miszerint a gyerekek 47%-at autdval viszik el reggel az iskoldba;

— azonban csak a didkok (1600 valaszadd) 35%-a szeretne autdval jarni;

— a gyerekek 5%-a jar biciklivel (ez sem lebecsililendd, a kdzvélekedés szerint nem jol biciklizhet6
Foton akar 80 didk indul el reggelente biciklivel iskolaba);

— tovabbi 300 gyerek mondta azt, hogy legszivesebben kerékparral jarna;

— agyerekeket autdval iskoldba szallitd szlil6k 15%-a az iskolatdl hazatér, tehat otthon-iskola-otthon
uton hasznalja csak az autoét, nem keres fel mas uticélt (munkahely stb.).

Kerékparhasznalat

Fontos, hogy a kitolt6k 19%-a (96+80+47=223 f5) egy atlagos munkanapon hasznal kerékpart is a
munkdba, iskoldba jarashoz vagy az lgyek intézéséhez. Nem biztos, hogy ezek kozil minden
kerékparos utazas Féton torténik (pl. az ingazdk esetén realis Budapest belteriletén a
kerékparhasznalat). Mivel a felmérés nem reprezentativ, a kerékparkozlekedéshez kozelebb allok
felllreprezentdltak lehetnek a kitolt6k kozott, igy az eredményt nem lehet a teljes lakossagra
vonatkoztatni, de egy atlagos munkanapon ez tobb szaz embert is jelenthet.

A viélaszaddk tulnyomd tobbsége szokott kerékparozni vagy szivesen kiprobalna. A kerékpdarozasra
egydltaldn nem nyitottak aranya valamivel kevesebb, mint 10%, csak 111-en voltak a valaszaddk
kozott. Kozllik is 41 f6 bizonyos koriilmények kozott nyitottd vdlna a kerékpar-kozlekedésre. A
kerékparozasra nyitott, de nem kerékparozok esetében a nem-kerékparozas harom legfébb oka: 214-
b6l 171 f6 szdmara a nagy autéforgalom; 146 f6 szdmara a rossz burkolatok; 114 f6 szdmara a
veszélyérzet a 6 visszatartd erd.
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13. Szokott-e kerékparral kdzlekedni?

1155 vélasz
@ Igen, csak kizlekedési célbél (munkaba,
iskoldba jaras, ligyintézés)
@ Igen, csak szabadidés: sportolasi,
20.6% @ kirandulasi stb. célbal
@ lgen, mindkét célbdl

@ Nem, de elképzelhetd, hogy kiprobalnam
@ Nem, és nem is szeretném kiprobalni

23. abra: Online kérdG6iv eredménye — nyitottsag a kerékparozasra

3.3.5 Kerékparozas egyéb létesitményei

Kerékparparkolas, -tarolas és multimodalitas

A koOzOsségi kozlekedési megadlldkban rendelkezésre all6 B+R szolgdltatdst a 3.2.2 fejezetben
bemutattuk. A vdros mas forgalomvonzd pontjain a kozterileti kerékparparkolds lehetdsége
szérvanyosan (de semmiképp sem kapacitivan) van kialakitva.

24. 4bra: Kerékpartarolas az Onkormanyzat udvaran
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25. abra: Fedett kerékpartarold a Féti ténal

Kerékparos Utiranyjelzs tdblarendszer

Helyi céld, a mindennapos kerékparozast segité utiranyjelz6 tabldzas Foton nincs. Szabadidés
utvonalakhoz kapcsolddd utiranyjelzés szintén nincs.

3.3.6 Szabadid6s célpontok, Utvonalak

A térség szabadidds célpontjainak kerékparos megkozelithet6sége jelenleg kozel sem mondhatd
idedlisnak, egyikhez sem vezet dedikalt kerékparforgalmi létesitmény. A latnivaldk, szabadidds
célpontokhoz vezet6 utakon nagy a gépjarmiiforgalom, ami a tapasztalt kerékpdrosokon kivil
mindenki mds szdmara elriaszté hatassal bir (kisgyerekesek, idésebbek, kevésbé tapasztaltak). igy a
Karolyi-kastély, a templom, az alagimajori templomrom, vagy a mogyorddi és veresegyhazi latnivaldk
mind csak forgalmas kdzutakon érhetdk el.

A t6bbi latnivald esetében pedig az utmindség ront az élményen: a templom el6tti kockaké raz és
nedvesen csuszik, a Foti-Somlydra vezetd Fay sétany burkolata téredezett, a Foti-té menti utcak nem
rendelkeznek szildrd burkolattal.

A latnivalok egyikénél sincsen olyan kerékpartarolasi lehet8ség, ahol kényelmesen és biztonsagosan
le lehetne zarni a kerékparokat.
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Kerékparos turisztika
@ F8bb turisztikai célpontok
Ajanlott kerékparos turadtvonalak

== Hianyzo Utvonalak
= R0ssz Utmindség
®®e Nagy forgalom, sebesség
Térkép
OpenStreetMap

ol

26. abra: Szabadidds célpontok és ttvonalak

3.4 Ertékelés és problématérkép
A foti kerékparkozlekedés lehetGségei erésen korlatozottak:

— a varosi f6 és gydjt6utakon hianyoznak azok a létesitmények, amelyek az atlagos kozleked6k
szdmara is lehetGvé tennék a kerékparkozlekedés igénybe vételét;

— a szomszédos teleplilések és Fotliget biztonsagosan nem érhet6k el kerékparral, illetve a Foti-td
kerékparos megkozelitése is nehézkes;

— alakdutcdk hdlézata sem optimdlis a kerékparkozlekedés szempontjabdl:

— nincs egységesen forgalom- és sebességcsillapitas a lakoterileteken;
— az egyirdnyu utcak nincsenek megnyitva kétiranyu kerékparkozlekedés szamara;
— egyes szakaszok a f6utak menekilGutjaként funkcionalnak torlédasok esetén.

a helyi célpontoknal a kerékparparkolds/tarolas csak kevés helyen megoldott.

A —legfontosabb és konkrét helyszinhez kothet6 — kerékparozast nehezit6 vagy akadalyozé tényez6ket
egylttesen az aldbbi problématérképen mutatjuk be.
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27. abra: Problématérkép (kiemelt problémak)

3.5 Szervezeti-mU(kodési hattér

Foti-Somlyo
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3.6 Tervezésiterllet kijelolése

A feladatkiiras, illetve a helyzetértékelési fejezet megadllapitdsai alapjan a hdldzati terv tervezési
teriilete Fot teljes kozigazgatasi teriilete kell legyen, beleértve a csatlakozé utakat és vasutat és az azok

altal feltart szomszédos teleptlések felé vezetd kapcsolatokat.
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4 Fejlesztési lehetGségek felmérése

4.1 A kerékparozhato telepilés

4.1.1 Alapok

A helyzetértékelési fazis utan értékvalasztasi dontést kell hozni a fejlesztési iranyok meghatdrozdsahoz.
A jelenlegi magyar jogszabalyi és szabdlyozdsi kornyezetben az atlagos telepiilés- és
kozteriiletfejlesztés az egyéni motorizacié szamara folyamatosan noveli a kinalatot, mdsrészt
kifejezetten tdmogatja és Osztonzi azt (kozuthaldzati kindlat novelése, alacsony vagy ingyenes
Uthasznalati dijak, (izemanyagarak, externalidk figyelmen kivil hagyasa, koltségtérités és
mindenekel6tt: az autds életforma népszerlsitése és alapértelmezettnek tartasa), ennek
eredményeként az autéforgalom Magyarorszdg telepiilésein és Uthaldzatan 4ltaldnosan és
folyamatosan novekszik.

Az els6 dontési pont minden telepiilésnél az, hogy a jelenlegi adottsagokat és azok kovetkezményeit
elfogadjak és nem csindlnak ,,semmit”, azaz a szokdsos mddon mukodtetik és fejlesztik a kdzlekedési
infrastrukturat, vagy ehelyett valami mast tartanak sziikségesnek.

Tudatos beavatkozas nélkil folyamatosan névekszik a gépjarmiforgalom (azért, mert az Uthaldzati
kinadlat névekedése megnoveli a keresletet), és ezzel egylitt a balesetek és a balesetek adldozatainak
szdma, a torlddasok, a parkoldsi problémak is néni fognak, amelyek tovabbi uat- és parkold
fejlesztésekhez vezetnek, amelyek tovabbi autéforgalom-névekedést generdlnak.

Ennek lehet alternativdja, ha mas mobilitasi formdak — koztlk a kerékparozas — lehet&ségeit fejlesztik
(tehat annak a kinalatat bévitik, az egyéni motorizacid kinalatanak egyidejl csokkentésével), azaz
lehetévé és vonzéva tesszik azok kényelmes és biztonsagos hasznalatdt minél tobb koézleked6
szdmara. Ez az az értékvdlasztasi dontés, amelyet meg kell hozni és napi szinten alkalmazni. E
megkozelités figyelembe veszi azt, hogy a kozlekedési rendszer a telepulési életnek csupan egyik
alrendszere, tehdt a kozlekedési szempontok mellett mas szempontoknak is érvényesilniik kell. A
koztertletek egyetlen funkcidja jelenleg a gépjarmlivek aramlasanak barmi aron vald biztositasa,
emellé tovabbi funkcidkat lehet és kell tarsitani. A kdzteriiletek emberlépték(ivé alakitdsaval lehet azok
haszndlatat optimalizdlni: a valdban sziikséges motorizalt utazasok megmaradnak, de emellett
mindenki altal biztonsagosan és kényelmesen haszndlhatdan lehetévé vdlnak a szelidebb kozlekedési
maddok is. Ennek egyik kovetkezménye — és egyben az ilyen jellegl fejlesztések sikerének egyik
indikatora — a kerékparozas megjelenése.

Tehat a mobilitasi szokasokat direkt mdédon megszabni nem lehet (azaz nem lehet senkit akarata
ellenére , atlltetni” kerékparra, rdvenni a vonatozasra stb.), az emberek a sajat szempontjukbol mindig
logikus és racionalis dontést hoznak. Ha szeretnénk valtoztatni az ardnyokon, akkor a kozterileteket
kell Ggy alakitani, hogy azok vonzdébba valjanak példaul kerékparozasra vagy gyaloglasra — és ekkor be
fog kovetkezni, hogy néhdnyan, akik szdmara igy mar jobban megéri, atvaltanak bizonyos utazasok
esetén.

A kerékparozas Magyarorszag telepilésein altalanosan versenyhatranyban van: a gyaloglas, a
kozosségi kozlekedés és az autdzas szdmara mindenhonnan mindenhova kdzvetlen eljutdst biztositd,
akaddlytalan (az autdzds tekintetében mindenképp) és vonzd, de legalabb megfelel6 szinvonalu
infrastruktara all rendelkezésre, a kerékparozas esetében ez nincs igy. Azaz a jelenlegi kozlekedési
infrastruktira osszességében nem alkalmas arra, hogy a kerékparkozlekedést valddi alternativaként
biztositva a gépjarmdforgalmat a varos egésze szempontjabdl optimalis szinten segitsen tartani.
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Mindenki Az egyes médokkal kozlekedve az Gthalézat: Legfontosabb
szamara olcson - hatraltatoé tényez6k
elérhetd? barhonnan-

vonzd? béarhova kdzvetlen biztonségos? akadalytalan?

eljutast biztosit?

— gépjarmivek okozta
GYALOGLAS igen korlatozottan igen korlatozottan korlatozottan |kodzlekedésbiztonsdgi kockazat
— akadalymentesités hianya

—a tobbi auto okozta torlédasok

kOz0ssEal igen korlatozottan korlatozottan igen korlatozottan nem akadalymentes jarm(vek

KOZLEKEDES & g  akadily j :
megalldk

KEREKPAR és — gépjarmivek okozta

igen nem igen nem korldtozottan |kdzlekedésbiztonsagi kockazat

MIKROMOBILITAS s i
—vonzod Uthalézat hianya

— a tobbi autd okozta torlédasok
AUTO nem igen igen igen igen —a tobbi autd okozta parkolasi
problémaék

28. abra: Versenyhatranyok (Ertékterv Kft., 2019)

Kalonos figyelemmel kell lenni a kdzuti kozlekedésrdl szold 1988. évi . torvény biztonsagos kozlekedési
feltételek kialakitasardl sz6l6 paragrafusara®, amely alapjan a kerékparozas biztonsagos feltételeit (is)
minden olyan Uton meg kell teremteni, ahol maga a kerékparozas nem tilos. A biztonsagos kialakitas

77 1

kritériumait a vonatkozé e-UT 03.04.13:2019 utiigyi m(iszaki el6iras tartalmazza.

A telepllésen atvezetd, illetve a telepllés kornyéki, a Magyar Kozut NZrt. kezelésében |évS utak
fejlesztése sordn érdemi beavatkozasok szlikségesek, hogy a jov6ben megfeleljenek a fenti
elvarasoknak (jelenlegi kialakitasukkal uj utként nem épilhetnének meg, mert nem felelnének meg
sem az UME-nak, sem a tdrvénynek).

4.1.2 Célok

A KHT készitése sordn azzal a feltételezéssel éliink, hogy a Megrendeld a fentiek alapjan a fenntarthaté
kozlekedési mddok versenyhatranyanak ledolgozasat tdmogatd dontést hoz a kozeljov6ben. A KHT
kifejezetten a kerékparozas segitésének maédjat, lehet&ségeit keresi. Fot szamara az elsd 1épés redlisan
a kerékparkozlekedés versenyhdtranyanak csokkentése, azaz: a teljes kdzuthdlézat biztonsagosan
kerékparozhatdva tétele és a kdzvetlen eljutasi lehetGségek biztositasa lehet — tehat az aldbbi abra
alsé két szintje.

4 8. § (1a) A kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek valamennyi, a
kozuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek.

12. § (6) A kozuti forgalmi rend kialakitasanal kilonés figyelmet kell forditani (...) a gyalogos- és kerékparos-forgalom
biztonsagara (...).
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vonzo

0sztonzé kényelmes
tényezak

alapvet6

feltetelek kozvetlen eljutast ad

[:I csak akkor erhet6k el, ha a lentiek teljestlnek
. afentiek elofeltétele
minden mast megeldzo alapvetd feltétel

29. abra: A jol kerékparozhato kozathaldzat tulajdonsagai (Noor Scheltema — Recycle City, 2012)

A kozterlletek atalakitasanak kovetkezményeként redlisan elvarhaté cél, hogy szignifikdnsan
novekedjen azoknak a szama,

— akiknek a kerékpdrozas realis lehet6séggé valik a mindennapi kozlekedésben;

— akik ténylegesen a kerékparozast valasztjak a mindennapi kézlekedésben els6ként;

— akik kerékparral, illetve kerékpar és kozosségi kozlekedés kombinaldsaval jarnak munkaba;
— akik kerékparral jarnak iskoldba.

Kitlizend6 kozlekedésbiztonsagi cél:

— a kerékparos érintettség(i, személyi sériiléses vagy haldlos balesetek szama nulla;
— agyalogos gazolasok szama nulla.

4.1.3 Eszkodzok

A megfogalmazott célok eléréséhez harom alapvetd teriileten tud lépéseket tenni az Onkormanyzat,
ezek a szemléletformalas, a kozteriiletek alakitasa és az érintettek kdzotti partnerség erGsitése.

Szemléletformalas

A kozlekedésrdl vald gondolkodds, a napi mobilitasi dontéseink alakitasahoz jelentds edukacid és
szemléletformdlds sziikséges. Ehhez elsGsorban az aldbbi terileteken szilikséges folyamatos
tevékenységet kifejteni:

— Szemléletvaltas a telepuilési mobilitast érint6 dontéselGkészitésben és a dontéshozatalban.

— A fenntarthatdé mobilitdst tdmogatd intenziv kommunikdcié, csatlakozds orszdgos vagy
térségi/févarosi szint(i kampanyokhoz.

— Helyi pénzigyi és egyéb 0Osztonzék bevezetése (kerékparral munkdba jaras Osztonzése,

kerékparral iskolaba jaras 6sztonzése, pl. iskolai pontgydjtés fenntarthaté médokon valé iskolaba

jarassal).

Fenntarthatd iskolai mobilitas, tanuldk, sziil6k, tanarok szemléletformalasa, a tanuldk

kozlekedésbiztonsagat a gépjarm-kozlekedés szempontjai elé kell helyezni.

Segitségil az 5.3. fejezetben bemutatunk néhany szemléletformalast célzo projektet, kordbbi példat.

34



Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Kozuthaldzat atalakitasa

Teljes kozuthalézat biztonsagosan kerékpdrozhatéva és gyalogolhatévd tétele a vonatkozd
el6irdsoknak megfeleld létesitmények kialakitasaval lehetséges, amelyre a 5.1. fejezetben adunk
javaslatokat.

Partnerség fejlesztése

Rendszeres kapcsolattartast, egytttmUikodést kell kialakitani:

— az allami kdzutkezel6vel (Magyar KozGt NZrt.) és tovabbi allami szereplkkel (MAV Zrt.,
kézmdszolgaltatdk stb.), érvényesitve a telepiilés érdekeit,

— civil szervezetekkel,

— iskoldkkal,

— és a telepllés lakodival (nyilvanos, atlathato folyamatok, fejlesztések esetén az itt lakdk tényleges
bevonasa, véleménylik visszacsatolasa).

4.2 llleszkedés a fejlesztési dokumentumokhoz

A 3.1 fejezetben vizsgaltuk meg a kordbban elkészitett, meglévé és hatdlyos stratégiai dokumentumok
(OTrT, BATrT, OKKHT, TSZT) kapcsolédd tartalmat. A tervezett kerékparozasbarat fejlesztési
beavatkozdsok telepiilésszerkezeti tervi 6sszehangolast igényelnek. Mivel a teleplilésszerkezeti tervek
el6készitése sordn nincs lehet6ség a jelen megalapozdé munkdhoz hasonld mélységli vizsgalat
elkészitésére, a jelen kerékparforgalmi hdlézati terv tartalmat célszerd a soron kovetkezé
telepilésszerkezeti tervi felllvizsgalat soran érvényesiteni.

4.3 Atervezésiterilet lehetdségei, kotottsegei

Fot jelenleg beépitett része kialakult utcahaldzattal rendelkezik, amely megfelel6en Gsszekéti a
telepilés egyes részeit. Azonban az utcak és altaldban a kozterek szélessége adott, azon uj funkcidk
szdmara szabad terlilet sokszor nem all rendelkezésre, igy a meglévé funkciok felllvizsgalata,
maodositdsa szlikséges.

4.3.1 A halozat kialakitasa

A mindennapi és a szabadid6s kerékparozas létesitményeit Ugy kell meghatarozni, hogy azok egymast
kiegészitve alkossanak egy olyan komplex kerékparforgalmi halézatot, amelyen a mindennapi
kerékparozas szilard burkolatu, az objektiv kdzlekedésbiztonsagi kritériumoknak megfeleld, kbzvetlen
eljutast biztositd létesitményeken zajlik, illetve a szabadid6s célu utvonalak pedig egyértelmiek
funkcié szempontjabdl (nagy szintkilonbség(i, megfelelé kerékpart és fizikai teljesitményt igényld,
illetve kisebb megterhelést jelent6, kiilon felkészilést nem igényl6 Gtvonalak). Tovabba a mindennapi
és a szabadidGs f6haldzati elemek is alljanak megfelel6 kapcsolatban a tervezési terilettel szomszédos
térségekkel.

Kozlekedési céld kerékparozas

A kozlekedési célu (tehat mindennapi) kerékparozas igényei szempontjabol a 3.2.2. fejezetben
bemutatott forgalomvonzd célpontok kiemelked6en fontosak, azonban a telepiilés teljes teriiletén
redlis igény a kerékparral torténd szabad koézlekedés, igy minden varosi utcaban sziikséges a
biztonsagos, kozvetlen kerékpdarozasi lehetéség megoldasa.

Szabadid6s kerékparozas

A szabadid6s céllal kerékparozdk igényei jelentGsen eltérnek a mindennapi kerékparozoékéitol.
Utdbbiak altaldban a legrovidebb, leggyorsabb utvonalakat preferaljak a munkdaba vagy iskolaba jaras,

35



Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Ugyintézés soran, mig utdbbiak szdmara teljesen eltéré szempontok jatszanak szerepet az Utvonalak
kivalasztasa sordn. S6t, a rekreaciot is masképpen értelmezik egyes kerékpdrosok, ezért a szamukra
legmegfelelSbb infrastruktura jellemzdi alapjaiban térhetnek el egymastél:

— turakerékparosok

— rendkivil valtozatos 6sszetétel (csalddok, barati tarsasdgok, szinte minden korosztaly);

— biztonsdagos, elsGsorban kozuti forgalomtdl elvdlasztott Utvonalakat, j6 mindségl, de nem
feltétlenil burkolt utakat keres.

— a terep nehézsége alapvet6en befolydsolja az utvonalvdlasztasat (konnyld és nehezebb
terepre is van kereslet).

— terepkerékpdrosok

— jellemzden fiatalok, fiatal feln6ttek, sportoldsi céllal, nehezebb terepen,
— nem kiépitett utakat keres, de azok megkozelitésére igénybe vesznek mds haldzati elemeket
is.

— orszaguti kerékpdarosok

— alapvet6en kozutakon, nagyobb tavolsdgok, burkolt, nagyobb sebességre alkalmas
fellleteket keresnek, a kerékparutak jelentGs része nem alkalmas szamukra.

A fenti csoportok eltéré igényeinek kielégitésére kilonbozs jellegl utvonalak kialakitasa szlikséges.
Erre Fot kornyezetében korldtozottan, de van lehet6ség.

4.3.2 Létesitmények fejlesztése

A kerékpdrozas teleplilési mobilitasba torténd integralasanak f6 eszkdze a telepilés teljes
kozuthaldzatanak biztonsdgosan kerékparozhatéva tétele (ez egyben az allam és az 6nkormanyzatok
torvényi kotelessége is). E feladat f6 elemei az alabbiak:

— Biztonsdagos, kozvetlen eljutdst add, vonzo teleplilési kerékparforgalmi f6haldzat kialakitdsa:

— A telepilésen athaladd orszdgos kozutakon a biztonsagos kerékpdrozds a vonatkozé utiigyi
m(iszaki el6irdsban foglalt objektiv biztonsagi kritériumok alapjan adhatd meg
(gépjarmiforgalom nagysaga és sebessége figyelembevételével). Ezeken az utakon tébbnyire
0nallé kerékparforgalmi Iétesitmények kialakitdsa lenne célszer(i, azonban tobb szakaszon
helyhidny miatt az nem lehetséges. Az elvdlasztas mddja és a létesitmény tipusa a helyi
adottsagok és a forgalmi viszonyok fliggvényében hatdrozandé meg.

— Atelepilés egyéb f6- és gy(ijtéutjain a kerékpdrozas feltételeit javitani kell, azokat altaldban
kerékparforgalmi fGéhalézati elemként sziikséges kialakitani. A forgalomnagysag és a
keresztmetszeti elrendezés vizsgdlata alapjan a forgalmi sdvok kiosztdsa és a forgalmi rend
madositasara kell tervet késziteni a teljes utvonalon tobbféle eszk6z kombinacidjaval (pl.:
kerékparsav, nyitott kerékparsav, forgalom- és sebességcsillapitas, stb.) a csomdpontok,
kapcsolatok megtervezésével egyiitt.

— A f6haldzaton kiviili teljes kozuthaldzat biztonsagosan kerékparozhatdva tétele:

— Terlleti alapu kerékpdrozasbarat fejlesztések Osszessége. Alapvets cél a vizsgalt terilet
altalanosan kerékparozhatéva tétele, minden mellékutcdban és lakdutcaban meg kell
teremteni a biztonsagos kerékpdrozds feltételeit (pl. atmené forgalom kizardsa,
sebességcsokkentés kikényszeritése, stb.).

— Kerékparparkolas és -tarolas fejlesztése, a kozosségi kozlekedés és kerékparozas kombinalasanak
tdmogatasa:
— A forgalomvonzd létesitményeknél (kilondsen iskoldk, évodak, hivatalok, kereskedelmi

|étesitmények, szabadidGs célpontok stb.) biztositani kell a révid idejd kerékparparkolas
lehetdségét.

36



Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

A lakdteriletek kerékpartarolasi lehet6sége a tobblakdsos tarsashazaknal jelenthet
problémat, ilyen esetben vizsgdlandd az épliletekhez kapcsolddd vagy szabadon allo, uj,
fedett és zarhatd kerékpartaroldk létesitése.

A kerékpdrozas jol kombinalhatd a kozosségi kozlekedéssel, ez B+R parkoldk kialakitasaval
tdmogathatd a kozosségi kozlekedési jaratok megalléhelyeinél (vasut és busz kdzlekedés
esetén is).

A kerékpdrozas tdmogatdsat tovabbi kiegészité fejlesztésekkel lehet er@siteni, ilyenek
lehetnek kozteriileti pumpak telepitése, szervizpontok, pihenék kialakitasa, kerékparos
informacids pontok létrehozasa és az Utirdnyjelz6 tablarendszer fejlesztése.

A kozuthdldzat kerékparozhatéva tételének eszkozei, egyben a beavatkozas sorrendje:

a) Sebességcsokkentés, forgalomcsillapitas

A kozlekedésbiztonsdg kulcsa a sebesség és a sebességkiilonbség nagysaga. Lakott terileten
a gépjarmdvek nagy sebességébdl adédd mozgasi energidja objektiv biztonsdgi kockazatot
jelent minden sérilékeny kozlekedd (gyalogosok, mozgdskorlatozottak, idGsek, gyerekek és
kerékparozdk) szdmara. Ez a kockdzat nem csokkentheté a védtelen kozlekedGkre tolt
felelGsséggel. A kozlekedésbiztonsag nem javithatd érdemben pl. zebrazaszldkkal, a
gyalogosok mobiltelefon-haszndlatat célzé (valdjaban a potencialis dldozatokat hibaztatd)
kampdanyokkal. Valédi kozlekedésbiztonsag, élhet6 teleplilési kornyezet a gépjarmu-
kozlekedés sebességének érdemi csokkentésével érhet6 el.

Forgalomcsillapitott teriletek: meglév6 30-as zonak és lakd-pihens ovezetek fellilvizsgdlata
és kiterjesztése, Uj zénak kialakitasa. A f6- és gyUjt6utvonalakon kivil alapértelmezetten
minden lakéfunkcidju teriletet érdemes bevonni a zonakba.

Kerékpdrkozlekedés tiltdsdanak feloldasa, akaddlyok megsziintetése: az egész tervezési
terilet vizsgalandod a szegélysillyesztések, kiskorrekcidk, atkotési lehetéségek tekintetében.
,Kerékparos utcdk” létrehozdsa — ez a megoldds a KRESZ-ben explicit nem szerepel, de
tartalmaban — Iényegében — kialakithato.

b) Konfliktuspontok kezelése, forgalom atszervezése

Csomodponti korrekciok: A kozuthdldzat csomdpontjaiban torekedni kell a kerékparral
torténé mindenhonnan-mindenhova mozgds segitésére, cél a csomdponti kanyarodd
mozgdsok segitése, kapcsolédd o©ndllé kerékparforgalmi |étesitmények datvezetésének
biztonsagos kialakitdsa; és a balesetveszélyes kialakitdsok és akaddlyok megsziintetése. A
csomoponti korrekcidk fébb eszkozei:

Olyan utszakaszokon, ahol nincs 6nallé kerékparforgalmi létesitmény, eléretolt kerékparos
feldlldhely, indirekt balra kanyarodas segitheti a kerékparozast, rovid torkolati
kerékparsavval segithetjlik a tobbi jarm(i elé torténé besorolast (a KRESZ altal megengedett
,el6recsorgast”).

Uj atkelési lehet8ség nyitasa, csomdponti atvezetések.

Beldthatdsag és els6bbségi viszonyok ellenérzése, sziikség szerinti kiskorrekcidk, burkolat
kiemelések tervezése.

Jelz6lampas csomdpontok esetén: kdzbensd id6k ellenGrzése, sziikség esetén fazisterv
mddositdsa, elSretolt felallok tervezése, jarmlosztalyozok korrekcidja, rovid torkolati
kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgdsok segitése, f&irdnyban indirekt balra
kanyarodas tervezése.

Gépjarmdvel egyirdnyd utcdk megnyitdsa kétirdnyu kerékparforgalom szamara:
alapértelmezettként minden ilyen utcdban meg kell adni a kétiranyd kerékparozast.
Amennyiben szélességi- vagy forgalomnagysag miatti problémak merilnek fel, annak kivaltd
okat kell elsGsorban megsziintetni (csokkenteni a gépjarmiforgalmat, megvaltoztatni a
parkolasi rendet). A csomdpontokban az els6bbségi viszonyokat megfeleléen szabalyozni
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kell, folydpalya szakaszon és a torkolatokban burkolati jelekkel meg kell hatarozni a helyes
haladasi fellletet, néhany esetben kisméret( sziget épitése is sziikséges lehet.

c) Utpélya Ujrafelosztasa, Uj létesitmény kialakitdsa

— Kerékpdrsav vagy nyitott kerékparsav kialakitasa kozuti savok szlkitésével vagy utpdlya
szélesitésével.
— Onallo kerékparut épitése — lakott teriileten, gyakori Utkeresztez8dések esetén kedvez6tlen
a kozlekedésbiztonsagi kockazatai miatt. Lakott terileten kiviil jol alkalmazhatd.
d) Gyalog- és kerékparut épitése — jellemzéen akkor, ha alacsony a gyalogos forgalom és mas realis

kialakitassal nem oldhatd meg, lakott terlileten gyakori Utkeresztez6dések esetén kedvezétlen a
kozlekedésbiztonsdgi kockazatai miatt.

A lehetséges beavatkozdsokkal kapcsolatban a megkérdeztiik a kérdGivet kitolt6ket, hogy milyen
mértékben tdmogatnak az egyes beavatkozasokat és fejlesztéseket. Ennek az eredményeit az aldbbi
tablazatban foglaltuk 6ssze. (A kérdGivek részletes eredményeit a Fliggelékben mutatjuk be.)

OSSZES VALASZADO 1155 f6 100%
Kerékparozas 6nallo fellileteinek kialakitd
erel palro,zas on? 0, elu eteinek kialakitasa 956 6 8
(kerékparut, kerékparsav)
Epitett sebességcsokkentd eszkdzok alkal !
?| ett se ess?gcsc.) en oresz 0620 ?, a,ma"zasa ) » 3015 6%
(kiemelt zebrak, szintben atvezetett jardak, "fekvérendér")
A lakéutcdkban haladjanak lassabban az autdk 41316 36%
A lakoéutcakb I it 6 autof |
a oul cédkban ne legyen dtmend autoforgalom 252 £5 2%
(csak célforgalom)
mds 182f6 16%
Teljes telepulésre kiterjed6 40 km/h altaldnos .
. s 13316 12%
sebességkorlatozas
Fot kdzpontjaban sebességcsokkentés a féutakon 40 km/h-ra 13116 11%
Fot k6zpontjaban egyes utak, utcak idszakos automentessége
zpontjaban egyes utak, utcakidoszakos ad & 91f6 8%
(pl. hétvégén, nyaron)
Fot kozpontjdban egyes utak, utcak végleges autdmentessége 63f6 5%
Fét kdzpontjaban sebességcsdkkentés a féutakon 30 km/h-ra 50f6 4%

30. dbra: Online kérddiv eredménye 2.

4.4 Kerékpdros adatgydjtés

Arendszeres és kovetkezetes forgalmi adatgy(ijtés lehetGséget ad a kozlekedési szokdsok alakuldsanak
nyomon kovetésére, illetve az elvégzett fejlesztések eredményeinek értékelésére. Az adatgydijtéssel
kapcsolatos javaslataink az 5.3. fejezetben szerepelnek.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

A tervezett fejlesztések elGkészitéséhez és megvaldsitdsdhoz egy vilagos vizid, célkitlizés sziikséges.
Hogyan néz ki az a jovGbeli Fét, amely gyalog és kerékparral is jol és biztonsagosan kozlekedhets? Az
aldbbi tablazatban gydjtottik 6ssze azokat a réviden megfogalmazott célokat, amelyek biztos igazodasi
pontot jelenthetnek a telepulésfejlesztést, illetve a kozlekedési |étesitményeket érinté jovSbeni
dontéseknél. Ezek szem el6tt tartdsaval — a forrasok fliggvényében — |épés-lépésre kodzeliteni lehet a
gyalogos- és kerékparosbarat varos kialakitasa felé.

A célkitizéseket harom csoportba osztottuk annak fliggvényében, hogy az 6nkormdanyzat milyen
mértékben tehet azok megvaldsitasaért:

— 1. Onkormaényzati hatéskorben,
megvaldsithatd célok;

— Il. Részben 6nkormanyzati hataskor, részben kilsé forras rendelkezésre allasatol fuggs célok,
amelyek megvalésitdsdhoz aktiv egytttm(ikodésre van szlikség a Magyar Kozuttal;

akar csak sajat forrds felhasznalasaval Utemezetten

— Ill. Allami hataskort, allami feladatokat érint6 forrasigényes beavatkozasok, amelyek
el6mozditasaban az Onkormanyzatnak korlatozott lehet8ségei vannak.
A javasolt célkit(izések és ajanlott (realis) Gitemezésiik:
# | cél Leiras Utemezés
1. 1 | Altaldnos kommunikacios és A tervezett beavatkozasok, projektek és Folyamatos
szemléletformalasi cél programok bemutatasa, tarsadalmasitasa
2 | Altaldnos kerékparozhatésdg | Minden énkorményzati kezelésben lévé 2025
(lakoutcak) lakoéutca kerékparozhatdsaganak fejlesztése
(sebességcsokkentéssel, forgalomcsillapitassal,
zonak kialakitasaval)
3 | KOzo6sségi kozlekedéssel vald | Vasuti megalldhelyek kérnyezetének 2024
kombinalasi cél kerékparozasbaratta tétele, kapacitiv B+R
taroldk kialakitasa, kerékpdartdmaszok telepitése
buszmegalldknal
4 | Iskolai mobilitashoz A foti oktatasi intézmények biztonsagosan Utemezetten
kapcsolddo cél elérhetévé valnak gyalog (gérkorival, rollerrel 2023-tdl
stb.) és kerékparral, mérhet6 modvaltas
5 | Kerékparparkoldsi cél Fot 6sszes kozintézményénél és a forgalom-
vonzo pontoknal a biztonsagos, kényelmes,
kapacitiv kerékparparkolas kialakitasa
Il. | 6 | Kozlekedésbiztonsagicél 1 Fot utjain senki nem hal meg kozlekedési
balesetben (vision zero)
7 | Kozlekedésbiztonsagi cél 2 Fét Gtjain senki nem séril meg sulyosan
kozlekedési balesetben
8 | Kerékparforgalmi f6halézat — | Ybl — Kemény — Liget — Dedk tengely, Jozsef
onkormanyzati kezelés Attila u., Rév — Szent Imre tengely kerékparos
utcava alakitasa
lll. | 9 | Kerékparforgalmiféhalézat— | Fot f6utjai biztonsdgosan kerékparozhatéva
allami kezelés valnak
10 | Regionalis kapcsolatok Fot a kerékpdros turizmus célpontjava valik az
kerékparral — EuroVelo EuroVelo 6 és 14 utvonalak kozti kapcsolat
(Dunakeszi — Mogyorod) megteremtésével
11 | Regiondlis kapcsolatok Fot a hivatdsforgalmi ingdzas regionalis
kerékparral kapcsolatait kialakitja (Budapest fel6l érkezd
kerékpdrsztradahoz kapcsolodas; Csomad)
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5.1 Akerékparozhatod kdzuthaldzat fejlesztései

A megfogalmazott fejlesztési javaslatok a teljes teleplilési utcahaldzatot érintik. A fejlesztéseknek csak
az egyik célja lehet a f6haldzatot alkotd elemek fejlesztése. Ezek mellett elengedhetetlenil fontos a
lakdutcak kerékpdrozhatdsaganak javitasa is, kiilondsen a sebességszabalyozds eszkozével. Kiegészit6é
célként megfogalmaztunk rekredciés Utvonalak fejlesztésére vonatkozé javaslatokat is. A
kerékpdrozhatd kozuathalézat mikodésének alapveté feltétele a megfelel6 kerékpartaroldsi
lehet6ségek megléte, amelyek kapcsan szintén javaslatokat adtunk.

A kerékparozhatd kozuthdldézat fejlesztésének alapja, hogy a halézat nem kerékparutakat, illetve
kerékpdrsavokat vagy ezek haldzatat jelenti. A telepilés teljes kdzuthaldzatanak kell biztonsdgosan
kerékparozhaténak lennie, hogy barhonnan barhovd el lehessen jutni kerékpdrral. Ezért
javaslatunkban a teljes uthaldzattal foglalkozunk: tételes javaslatokat adunk a kerékparforgalmi
féhaldzatra, illetve a f6- és gylijtGutakra, tovabba altalanos javaslatokat fogalmazunk meg a (részben
meglévd) lakoterileti forgalomcsillapitott zondkra.

A kozlekedési létesitmények fejlesztése mellett elengedhetetlen a megfelel6 kommunikacié és a
kozlekeddk folyamatos szemléletformdlasa, illetve edukacid, ezért ezekkel kapcsolatban is
megfogalmaztunk javaslatokat a 5.4. fejezetben.

5.1.1 FG&haldzat

Féhalézati koncepcid

A féti kerékparos f6haldzat kialakitdasanak elengedhetetlen — egyben legjelent&sebb — feladata a varos
féutjain a vonatkozd atiigyi mdszaki el6irdasnak megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa,
azaz:

— A bels6 szakaszokon (tehat a Gy6rffy Istvan utcdban; a Németh Kalman utcaban az Alagi utcatél a
kdzpont felé; az I. Andrds utcan a Konyves Kalman utcatdl a kdzpont felé; a Karolyi Istvan utcaban
a Munkacsy Mihaly utcatél befelé; a Vorésmarty Mihdly utcdban a Bartdk Béla utcatdl befelé) nem
fogadhaté el egyoldali kétiranyd kialakitds, tehdat olyan kerékpdrut vagy gyalog-kerékparut, amely
az ut egyik oldalan kétiranyu kerékparozast kindl. Ennek els6sorban biztonsagi okai vannak:

— Az ilyen egyoldali vezetés( kerékparutak csomdpontjai kimutathatdéan joval magasabb
baleseti kockazattal rendelkeznek, mint az irdnyhelyes megoldasok. Ennek oka, hogy olyan
irdnybdl is megjelennek kozlekeddk (példaul a jobbra kis ivben kanyarodd autdvezetd bal
keze felSl kerékparozdk), ami nem megszokott, varatlan és ellentmond a koézlekedési
sémainknak.

— As(rin lakott és mindkét oldalon beépitett szakaszokon a kozeli kiindulé és végpont kdzott,
ha a kétiranyu kerékparforgalmi létesitmény a tuloldalon van, kétszer (oda-vissza, tehat
példaul boltba menéskor: négyszer!) le kellene keresztezni az autdk altal jart utat, amely
szintén a baleseti kockdzatot néveli, masrészt a jardan vald biciklizésre sarkall.

— A kilsé szakaszokon (ide értve a Keleti Marton utcat is a Jozsef Attila utcatdl Dunakeszi felé)
egyoldali kerékparut kialakitasa.

— Két utvonalon ,kerékpdros utca” kialakitasat javasoljuk: Szent Imre utca — Rév utca és Jézsef Attila
utca Uutvonalon. A megoldas lényege, hogy ezeken az utcdk védettek maradnak, azaz
els6bbségadas nélkil végig lehet rajtuk haladni kerékparral, autéval azonban nem lehet a teljes
hosszban végig haladni (ezt egy-egy szembeforditott egyiranyuUsitott szakasz biztositja;
buszkozlekedés is biztosithatd teljes hosszban). Az autdés atmené forgalom kiszlrésével
Iényegében megsziinne a gylijtéuti funkcio, igy ezek az utcdk kerékparral nagyon vonzéva és
biztonsagossa valnanak — jelentds beruhdazasi koltség nélkiil. Az e két utca altal feltart lakdtérséget
koriilvevd f6- és gyljt6utak minden itt él6nek lehet6séget adnak arra, hogy autoval kerilé nélkdl
ki- és behajtson.
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A f6halézat fejlesztésének koncepcidjat az alabbi két abra foglalja Gssze, illetve a mellékletben
taldlhato nagyméretl(i attekint6 abra a javasolt f6haldzat kialakitasarol.
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s Kerékparut
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32. abra: A Szent Imre utca miikodésének koncepcidja , kerékparos utca” kialakitasa esetén
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Tételes javaslatok

— Keleti Marton u., Gy6rffy I. u, Kossuth L. u. tengely:

— Dunakeszi hataratdél a meglévé gyalog-kerékparut a Jozsef Attila utcaig folytathatd egyoldali
kialakitassal, a déli oldalon. Mivel a széles padkat jelenleg tobb helyen hasznaljak parkoldsra,
a kerékparutat egyértelmden el kell valasztani a parkolé autéktél.

— A Gy6rffy Istvan utcdban irdnyhelyes kialakitas sziikséges, kerékparsav és altalanos forgalmi
sawval, 1,5+3,0+3,0+1,5 m kiosztassal vagy a két kerékparsav kozott egyetlen (terelGvonal
nélkuli) széles forgalmi savval 1,5+5,5+1,5 m szélességekkel.

— A Kossuth L. utca legbelsé szakaszan, mintegy 350 m hosszban a kozterlilet meglévé
szélessége nem teszi lehet6vé dedikalt kerékparforgalmi létesitmény kialakitast, a
forgalomnagysdg miatt pedig nem alakithatd ki nyitott kerékparsdv sem. Tekintettel arra,
hogy ez egy rovid, belvdrosi szakasz, javasoljuk az Utszakasz olyan kialakitdsat, amely a
kornyezetével (él6, pezsgd varoskozpont, lathatd varosi funkcidk megjelenése, stb.),
geometridjaval (keskeny kozuti sdvok, szélesebb gyalogos feliiletek, rendezett névényzet,
kozépszigettel kialakitott gyalogatkelGhelyek, stb.) utburkolataval (eltéré burkolat)
kikényszeriti a 30 km/h sebességet, amely a gépjarm(iforgalomra érdemi negativ hatdssal
nincs, azonban a kerékparkozlekedés biztonsagat javitja, igy ha nem is mindenkinek, de sokak
szdmdra hasznalhatdva teszi ezt az Utszakaszt is, amely minden kozlekedési mod szamara
kiemelt jelentGségd.

— Németh Kalman u. tengely:

— Dunakeszi fel6l az M2 feletti hidon és a kérforgalmakon kerékparutat kell atvezetni. Ennek
kialakitasa Fot lakott terilet kezdetéig egyoldali kerékparutként realis. A hidszerkezeten
torténd atvezetés (pl. savszlkités és fizikai elvalasztds vagy konzolos kialakitds) megoldasa
allami feladat.

— Innen keletre, tehat a Németh Kalman ut belterileti szakaszan és a Mdricz Zsigmond Uton
végig irdnyhelyes megoldasra van szlikség (kétoldali, egyirdnyu kerékparsav, illetve
kerékparut). A Bundiner cukraszda elGtti csomépont esetében felmeriilhet egy — gyalogos-
és kerékpdrozdsbarat — korforgalom kialakitas, amely hatékonyan segitheti a tul magas
sebesség valasztasanak megelGzését. (A korforgalom kialakithatésdga tovabbi forgalmi
vizsgalatokat igényel.)

— A Ddzsa Gyorgy uton szintén irdnyhelyes kialakitasu kerékparforgalmi Iétesitmény sziikséges a
Konyves Kalman utcdig. (A Tessedik Sdmuel utcai csomdpontban gyalogos- és kerékpdarozasbarat
korforgalom kialakitasat javasoljuk — a korforgalom kialakithatésaga tovdbbi forgalmi és
geometriai vizsgalatokat igényel.) Innen északra a meglévé szervizut alakithatd at , kerékparos
utcava”, majd a lakott teriletet elhagyva a vasut és a csomddi ut (2102 j. ut) nyugati oldalan
egyoldali vezetés(i kerékparut épitheté ki Csomadra, a Csomdd vasuti megalldig vezeté
kerékparut végéig. A tuloldalon az Arvacska utca szintén hasznélhaté f6haldzati elemként.

— A Karolyi Istvan utca lakott terileten bellli szakaszan is kétoldali, irdnyhelyes |étesitmény
kialakitasa lenne kovetkezetes megoldds, azonban a szakasz kiilonleges helyzete (jellemzéen
egyoldali funkciok, kastélypark keritése) mas megoldasra is lehet&séget adhat:

— idealis esetben a kastélypark szélét vagy a kastélypark belsé uthaldzatat be lehetne vonni a
kerékparkozlekedés kiszolgalasaba, amely megfelels lekotésekkel biztonsdgos halézat lenne
kialakithato;

— az ut keleti oldalan kialakithatd egyoldali, kétiranyu kerékparut, amely szintén lehetévé teszi
a legtobb funkcid és lakott teriilet elérését, azonban a Vorésmarty Mihaly téren mar
kozteriletek minden oldalan biztositani kell a kerékparkozlekedést (Mlvel6dési haz el6tt is).
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— Atelepiléshatar térségétdl az Ut nyugati oldaldn egyoldali kerékparut sziikséges Fotligetig és
tovabb Budapest felé. Ez a létesitmény a budapesti bringasztrada rendszerhez fog tudni
csatlakozni. Kiegészit6 elemként innen kapcsolat alakithaté ki Dunakeszi Alagimajor és
Szabadsagliget felé. Az el6bbin keresztll Dunakeszi bels6 teriilete, az utdbbin keresztil
Kaposztasmegyer és Ujpest érhetd el.

Szintén irdnyhelyes kialakitas sziikséges a Vorosmarty M. utcdban a temet6ig, majd onnan az ut
északi oldalan egyoldali kerékparutat kell épiteni Mogyorddra.

Végiil a fejezet elején emlitett mdédon a Németh K. Ut — Méricz Zs. Gt — Dézsa Gy. u. — Kossuth L.
u. — GyGrffy I. u. — Keleti M. utca altal hatarolt teriilet kozepébdl a fent emlitett médon javasoljuk
kivonni gy(jt6utként a Rév utcdt, Szent Imre utcat és a Jozsef Attila utcat, ezeket kerékparos
féutcaként UGjraértelmezve. A teriileten lakdk (és a kisalagiak) szdmdra a Jedlik Anyos utca
gy(ijtéutként biztosithatja, hogy ne kelljen keriilnitik autéval. gy senkit nem ér érdeksérelem, de
a kerékparozds — elsé Gtemben — nagyon nagy segitséget kapna.

Létesitménytipusok meghatarozasa

A létesitménytipusok meghatdrozasanal a vonatkozé atiigyi mszaki elGirast vettik figyelembe. Ahogy
azt a 3.3.2 fejezet 19. abrdjan bemutattuk, a kerékpdarforgalmi féhalézatot képezd utakon a
biztonsagos kerékparozashoz jelenleg tul nagy az autdforgalom és tul nagy a sebesség. A kerékparozas
biztonsaga négyféleképp teremtheté meg:

Ha nem tervezink valtoztatni az autoforgalom nagysagan (vagy annak valtozasa redlisan nem
varhatd), akkor az UME 4&ltal el6irt kerékparforgalmi létesitményt kell megépiteni (a soron
kovetkez6 abran ezeket lila korrel jel6ltiik, a kiiltertleti szakaszokon nem képzelhet6 el mas, csak
az 6nallo kerékparutak megépitése).

Ha az UME altal el6irt 1étesitmény nem épithetd meg (pl. objektiv fizikai akadalyai vannak), akkor
csokkenthetd a gépjarmiforgalom sebessége, vagy

a gépjarmiforgalom nagysdaga (az abran lila nyillal jelezve).

A negyedik megoldas a fentiek valamilyen kombinacidja, indokolt esetben feliilbiralata, pl.: a
Keleti Marton utca (A) esetében a nyitott kerékparsav kialakitasa elméletileg lehetséges lenne az
5000 egységjarmi feletti forgalom esetében is, azonban az Ut haldzati kapcsolataira, a forgalom
jellegére tekintettel ezen a kiilsGségi jellegli szakaszon kerékparut épitését javasoltuk.
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33. abra: A kerékparozas helyzete az egyes f6haldzati utakon a javasolt beavatkozasok utan

A betlijelek feloldasa a korabban mar kozolt tablazat megismétlésével:

2. tablazat: A térség orszagos kozutjainak gépjarmiiforgalma (forras: kira.gov.hu)

Szgk. | Nehéz tgk.
Ko6zut szama Szakasz atlagos napi forgalom
[E/nap]

A 2101 M2 csomdpont - 2102 5.198 171
B 2101 2102 - Temetd 7.650 234
C 2101 Temet6t6l keletre 8.901 196
D 2102 Fotfirdé6 - 21101 11.290 334
E 2102 21101 - Oregfalu - 2101 11.471 420
F 2102 2101 - Fotliget 18.741 457
G 2102 Fotliget - Budapest kozig. hat. 13.464 541
H 21101 M2 csomdpont - Kisalag 7.739 192

Fentiek alapjan az alabbi abrdan bemutatott megengedett sebesség értékek elGirasat javasoljuk a

féhaldzati elemeken.

44




Kerékparforgalmi haldzati terv — F6t BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

34. abra: Javasolt sebességek a féhalozati elemeken

5.1.2 Alaphalozat — a teljes kozuthaldzat féhaldzaton kivili része

A kerékparozas f6 el6nye a mindenhonnan mindenhova vald gyors eljutds. A f6haldzati elemeken nagy
tdvolsdgokat viszonylag kevesen tesznek meg azokhoz képest, akik a lakékoérnyezetiikben igen rovid
tdvokon intézik el mindennapi teendGiket (bolt, Ggyintézés, iskola, munkahely). Ezért szlikséges, hogy
a teljes uthdaldzaton, a mellékutcakban is biztonsagos lehessen kerékparozni, ne legyen tul nagy
és/vagy tul gyors gépjarm(iforgalom. Ismételten kiemeljik, ennek nem célja, hogy olyanokat is
kerékparozasra késztessen vagy ,kényszeritsen”, akik szamara nem ez a megfelel6 megoldas, azonban
a kozutak 3ltaldnos kialakitdsa Magyarorszagon egydltaldn nem segiti azokat, akik bizonyos utakat
szivesen megtennének kerékparral 6nszantukbdl, szamukra az redlis lenne.

Ezért a javaslatunk az alaphdlézat nem f6haldzati szakaszaira:

Fot lakoutcdi legyenek egységesek a lakofunkceiot tiikr6zd kialakitas szempontjabal, kialakitasuk
tegye lehet6vé, hogy ott a lakddvezet kozteriileti funkcidi is megjelenhessenek (sétalas, jatszas,
utcai kozélet). Ehhez forgalomcsillapitott zonak alkalmazdasat javasoljuk, a mar meglévGket
kibGvitve (35. abra).

Azokat a lakdutcakat, ahol nincs mindkét oldalon szabvanyos szélességti (1,5 m), akaddlymentes
jarda, mindenképp laké-pihené 6vezetbe kell vonni (az LPO-ben a kozteriilet teljes
keresztmetszetben hasznalhaté gyalog és kerékparral is — és természetesen autodval is) és
megfelel6, Gnmagdat magyarazo sebességcsdkkentést és forgalomcsillapitast kell alkalmazni (zéna
kapuk, vizszintes és fliggGleges kitéritések, parkolohelyek valtott oldalon, uttesten kijeldlve,
zoldfeliiletek kimélésével, jarddval azonos szintbe emelt atfeliletek, csomdpontok
palyaszintemelése stb.);

azokat a lakéutcakat, ahol van megfelel$ szinvonalu jarda, laké-pihend 6vezetbe vagy Tempd 30
zonaba kell vonni;

az autdval egyiranyu utcakat alapértelmezett médon meg kell nyitni kétirdanyu kerékparozasra;
az autdk szamara zsakutcaként kialakitott utcat kerékparral atjarhatéva kell tenni (ha ez fizikailag
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lehetséges);

— afdéutakbdl induld lakoutcak torkolatdnadl a jardakat szintben kell atvezetni;

— a gyalogos 6vezeteket esetében vizsgdlni kell a gyalogos-kerékparos 6vezetekké torténd alakitas
lehetGségét.

Az alaphalézaton javasolt beavatkozasokat térinformatikai adatbdzisban rogzitettilk. Ebben minden
utca — kerékparozasi szempontbdl legfontosabb — javasolt megengedett sebessége szerepel. A 10 km/h
jelolést a burkolatlan utak esetében alkalmaztuk, az ott nem a megengedett sebességet jelenti, hanem
az életszer( hasznadlatra utal.

T
e -
- —_— -

~

; V > S
I. v - Csomad
NS T / 2102 s

5 For Kisalag,

Kisalag"

s gz

35. abra: Javasolt sebességcsillapitott teriiletek (lakoutcak)

Az adott helyszineken torténé forgalomcsillapitas és sebességcsokkentés kialakitasanak lehetséges
eszkdzrendszerét az e-UT 03.02.12 KozUti forgalom csillapitasa c. Gtiigyi miszaki el8irds tartalmazza,
amelyet szdmos példaval, j6 gyakorlattal kiegészit az e-UT 03.02.11 A kozuti forgalom csillapitasa c.
tervezési Utmutatd. A konkrét kialakitasok megtervezése, térségi illeszkedésének vizsgalata részletes
tervezést igényel. Kilon figyelmet igényelnek a forgalomcsillapitott teriileteken atvezetd féhaldzati
elemek vagy kiemelt kerékparforgalmat kiszolgaléd utirdnyok. Ezek esetében a forgalom- és
sebességcsillapitas soran célszerd figyelemmel lenni a kerékparosok minél folyamatosabb haladasanak
biztositasara. Ehhez lehet6leg csokkenteni sziikséges azoknak a csomdpontoknak a szdmat, ahol a
kerékparral kozlekedGnek els6bbséget kell adnia a jobbrdl érkezéknek: erre megoldas lehet a terileti
forgalomcsillapitas elemeinek megfelelé kombinacidja (csak gyalog és kerékpdrral atjarhaté lezarasok,
jelent6s forgalom esetén kiemelt keresztezés és els6bbség biztositasa stb.).

5.1.3 Csomodpontok

A megfogalmazott halozatfejlesztési célok elérésének, a felvazolt halézati elemek mikodésének
elengedhetetlen feltétele, hogy a telepiilés kozuthaldzatan taldlhatd kozdti csomodpontok a
kerékparral kozleked6k szamadra is atjarhatdk, biztonsdgosak, kényelmesek legyenek. Mivel a
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csomoépontokban tobb kézlekedési mod és tobb forgalmi irdny keresztezi egymast, ezért ezek a haldzat
legkritikusabb elemei, igy a csomdpontok biztonsagos kerékparozhatdsaganak javitasa prioritassal bir
a folyépalyas szakaszokkal szemben.

Az egyes csomopontok esetében szilkséges konkrét beavatkozdsok tervezése nem haldzati terv szint(
feladat. Az alabbiakban a e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdarozhatd kozutak tervezése c. utligyi mdszaki
leirasbodl idézzik a csomdpontok kialakitasara vonatkozoé 6sszefoglald alapelveket, amelyek betartasa
a halézat és a csomdpontok fejlesztése sordn is kotelezé:

»A csomdpontok tervezés soran kiemelt figyelemmel kell lenni az észlelhet6ség, felfoghatdsag,
l[athatdsag és jarhatdsag biztositasara, a helyszini kortilményekre, illetve a kialakult kozlekedési
szokasokra. A csomdpontok tervezését az aldbbi alapelvek szerint kell végezni:

— Legyen a csomépont egyszer(i és konnyen attekinthet6:

— egyszer( geometria,

— tisztazott els6bbségi viszonyok,

— 0Osszhang az épitett kialakitas, a forgalmi rend, és az alkalmazott forgalomtechnikai jelzések
kozott,

— konnyen felismerhet6 és egyértelm forgalomtechnikai jelzések,

— aburkolati jelek vezessék a jarmUvezet6ket.

— A csomdpont nem elszigetelt elem, hanem a hdlézat része, a tervezett megoldast halézati
bedgyazottsagaban kell vizsgdlni (korridor-elv):

— akerékparforgalom vezetése legyen kdzvetlen, kiszamithatd,

— csomoépontokban minden — kerékparosok altal igénybe vehetd — iranyban biztositani kell a
kerékparozhatd kapcsolatot,

— kerékparforgalmi létesitmény kozvetlenil csomdpont el6tt ne érjen véget,

— csatlakozé létesitmények esetében biztonsagos rahajtasi lehet6ség kialakitasa sziikséges.

— Maximalizalni kell a kerékparozok és a gépjarmuivezet6k kélcsonos lathatosagat:

— toérekedni kell a minimalisnal nagyobb ralatasi teriletek biztositasara,
— gondoskodni kell a ralatdsi akadalyok kikliszobolésérdl,
— akornyezet alakitasaval segiteni kell a kerékparosok észlelhetGségét.

— Alegvédtelenebb kozleked6k biztonsagat és kdzlekedési igényeit kiemelten kell figyelembe venni:

— minimalizalni kell a konfliktuspontok szamat,

— torekedni kell a sebességkiilonbség csokkentésére,

— a feldllashoz és athaladashoz elegendd helyet kell biztositani mind a gyalogosok, mind a
kerékparok szamara.”

Csomoponti fejlesztés a kbrnyez6 koztérrel kombindlva

Az egyes fejlesztések torténhetnek kizardlag kozlekedés(biztonsag)i fejlesztésként, de egyes
helyszineken célszerl a kozlekedésfejlesztési elképzeléseket tajépitészeti fejlesztésekkel kozosen
vizsgalni. Ez a megkozelités lehet6séget ad arra, hogy az Ut és a teljes utkdrnyezet Ujragondoldsa
egyben torténhessen meg, és ne csak a kozlekedési létesitmények fejlesztése, hanem egy-egy varosi
kozterilet Gjulhasson meg, amely tovabb javitja a varos élhet&ségét.

A problématérképen jelolt helyszinek kozil az aldbbiak esetében javasoljuk az érintett kdzteriletek
atfogé vizsgalataval meghatdrozni a kozlekedési létesitmények jov6beni kialakitasat:

— Vordsmarty Mihaly tér és kornyezete;

— Modricz Zsigmond Ut — Szent Benedek utca — Géza fejedelem utca csomdpont és térsége;

— Dodzsa Gyorgy utca — Tessedik Sdmuel utca csomdpont;ja.
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Az utébbi két helyszin esetében felmeril — gyalogos- és kerékpdrozadsbarat — korforgalom
kialakitasanak lehet6sége, amely kialakithatésaga tovabbi forgalmi és geometriai vizsgdlatokat igényel.

Els6 lIépésként kozlekedéstervezd és tajépitészek altal kozosen kidolgozott tanulmanyterv készittetése
szlikséges.

Tovabbi nagyforgalmu csomdpontok

A kerékparforgalmi f6halézaton két tovdbbi jelentés csomdpont talalhaté (Kossuth Lajos utca — Ddzsa
Gyorgy utca, Szabd Dezsd utca — Mdricz Zsigmond Ut), amelyek jelentds atalakitasa akkor sziikséges,
ha a csatlakozd utak legalabb valamelyikén Uj kerékparforgalmi létesitmény kerdl kialakitasra — ennek
mUszaki tartalmdt a kapcsolédd szakasz fejlesztésével egyszerre kell meghatarozni, majd
megvaldsitani. A jelent8sebb fejlesztéseket megel6z6en — fenntartdas részeként — folyamatosan
fejleszthet6k a csomdpontok aprébb beavatkozdsokkal: gyalogos létesitmények bdvitése,
akaddlymentesités, |athatdsdag javitasa (pl. kiemelt megvilagitas, utcabutorok, névények athelyezése),
kozuti jelzések lathatdsaganak javitasa, stb.)

Telepliléskapuk

Teleptléskapuk azok a lakott terilet hataraban kialakitott utszakaszok, amelyek feladata, hogy a
teleplilésre érkez6 gépjarmivezetGben tudatositsa, hogy a kiilterlleti, nagysebességli haladast
kovetéen mashogy kell viselkednie. Ezt a tengely elhizasaval, kozépszigettel, kiemelt megvilagitassal,
az utkornyezet besz(kitésével lehet elérni. A telepliléskapuk sokszor nem kapcsolddnak
csomoépontokhoz, de csomdpontok is szolgdlhatnak ilyen funkcidkkal.

Fot esetében mind az 6t fGbb bevezetd uUton javasoljuk megfontolni ilyen pontok kialakitasat, amely az
altalanos kozlekedésbiztonsagot szolgdlva segiti mind a gyalogos, mind a kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasat.

5.1.4 Rekreacios, szabadidds Utvonalak

Javasolt Utvonalak

A 4.3.1. fejezetben bemutatott eltéré igények figyelembe vételével az aldbbi nyomvonalak fejlesztését
javasoljuk:

— Az EuroVelo 6 és az EuroVelo 14 utvonalak nyomvonala Go6doéllé és Dunakeszi kdzott Foton
keresztil kothetd 6ssze a legrovidebb uton (Vorosmarty M. u. — Kossuth L. u. — Gydrffy I. u. — Keleti
M. u.). Fot és a térség szamara rendkivil kedvezd lenne a két EuroVelo Utvonal 6sszekotése, mivel
ennek kodszonhetéen — megfelel6 kommunikaciés tevékenységgel kiegészitve — Fot is
felkeriilhetne a kerékparos turizmus térképére, és részesiilhetne annak hasznaibdl, illetve a
kiépil6 kapcsolatok a fotiak szamdra is kedvez6 kapcsolatokat jelentenének a szomszédos
telepilések felé, nem csak szabadid6s forgalomban, hanem a mindennapi kdzlekedésben is. A
nyomvonal a fébb latnivaldk kozil feltarja a Karolyi-kastélyt, a katolikus templomot, illetve
elvezet(het) a mogyorddi Aquaréna felé. A nyomvonal mentén a varoskdzpontban érdemes egy
kerékparos pihenGhelyet kialakitani, amely a templom kérnyezetében vagy a Vorésmarty M. téren
alakithato ki.

— Jelent6s potencidl van a XV. keriilet-Fotliget-Fot utvonal (kerékparut) kialakitasaban, ennek
megvaldsitasaval jelentés szamu rovidebb (egynapos) turat folytatd kerékparos szamara valhat
hivogatd célla Fot térsége. Ez az Utvonal szintén fontos hivatasforgalmi Utvonal (Fétliget, illetve az
ipari park és Budapest felé). Errdl az Utvonalrdl ledgazva elérhet6 az alagimajori templomrom is.

— A veresegyhazi Medveotthon elérésének legrovidebb Utja a Csomad felé vezet6 kerékparat. A
csomadi vasutallomdas utdn azonban a vasuttdl északra fekvé (Iétez6 és kiszabalyozott) foldutat
kell kovetni, majd a veresegyhazi kisvasut telkének északnyugati sarkanal keresztezni a vasutat a
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a vasutvonalat kilon szintben keresztezi, igy a mellette futd folduton a kerékparosok anélkiil
keresztezhetik a leendd féutat, hogy kiilon atjarot kellene kiépiteni.

— A kalandvagydbb turazok szamara egyéb, meglévé foldutakon is ki lehet jel6lni Utvonalakat,
melyhez a tablazason kivil mds beruhazas nem sziikséges. A God — Fét — Csomad (Lestyina) —
Veresegyhdz utvonal ligetes-dombos terlleteken nyujt Osszekottetést a Duna-part és a
Medveotthon kdzott. Az Utvonal egy része szilard burkolatu utakon fut (M2 feletti hid, régi katonai
Ut), mas része kiszabalyozott foldutakon. Az atrél Fot-Kisalagot is el lehet érni az Alagi utcén
keresztdl.

— A Medveotthon és a Foti-Somlyd kozott egy természetkozelibb, bar hosszabb dtvonal is
kialakithaté a Paskom soron és folytatdsdban. A Fay-préshaznal kerékparos pihenéhely alakitandd
ki, ahol a gyalog tovdbb turazék akar le is zarhatjdk a kerékparjukat. A Fdy Andrds sétany
burkolatanak felujitdsdval a Fdy Andras utca és a Budai Nagy Antal utca vonaldban elérhetd a
varoskozponti haldzat, illetve a Foéti-t6 is.

— A F6ti-té feltardsahoz a Harsfa utcat teljes hosszaban kerékparral jarhatéva kell tenni, és a
pihenépark bejaratandl kerékparos pihendhely és kerékpartarold alakitandd ki.

— Potencidlis latnivaldként célszer( a Foét-Sikatorpusztdn taldlhaté Szent Marton Romtemplomot is
célpontként ajanlani az erre turdzéknak. Az ide vezet6 mez6gazdasdgi utakat, dsvényeket célszer(
rendezni (legkés6bb a kdzelben elvezets kerékparutak megvaldsitasakor).

36. abra: Lehetséges turisztikai utvonalak és javasolt kerékparos pihenéhelyek

Utvonalak jelzésrendszere

A szabadidGs utvonalak kialakitasahoz (is) kapcsolddoé feladat az Gtvonalak helyszinen torténé jelolése.
Fontosabb, tematikus Utvonalak esetén célszer(i az Utvonalnak sajat logot, jelzést tervezni, amely a
jelzéseken, illetve a kapcsolédd kommunikaciéban is megjelenhet. Fontos kiemelni, hogy csak olyan
utvonalakat szabad kitablazni, amelyek valdéban alkalmasak kerékparozasra, és kényelmesek,
biztonsadgosak teljes hosszban — csak igy maradhat hiteles a kerékparos teriilet tdmogatdasa, a témaval
kapcsolatos kommunikacio.
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Az tirdnyjelz6 tablarendszer kialakitasat a Bejarhaté Magyarorszag Arculati Alapvetések c.
dokumentum szerint kell megtervezni, illetve a tablak elhelyezését a vonatkozd utligyi miszaki
el6irasnak megfeleléen kell kivitelezni.

Somlévasarhely

Borsosgyor

#o mmar e € s

7 7.

37. dbra: Példa utiranyjelz6 tablara és utvonalmegerdsitd tablara

Természeti kornyezetben a tablazas célszerl alternativdja kerékparos turistajelzések alkalmazasa,
amelyet a terilet kezelGjével, az érintett erdészettel kell engedélyeztetni.

38. abra: Kerékparos turistajelzések

Az atirdnyok jelzése mellett informacids tablakkal tehet6 teljessé a kerékparos utvonalakon elérheté
informacidk kore. Informdacids tablakat az Utvonalak beszallépontjainal, jelentésebb csomdpontokban,
pihendhelyeknél, latnivaldknal célszerl elhelyezni. Minden esetben sziikséges a kornyezd terilet
térképét, az utvonalakat és helyszint6l fliggd informacidkat feltlintetni.
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éoml6-Bakongalia-Marcalmente kétkeréken. ) > &, .

Az Iskolamiizeum melletti épiletben
talslhats o Bakony Vadjel (3) kidlli-
tés, ahol a kérmyezs erdsk mélyén éls
sllatok (elsodlegesen az 6t naguvad:
gimszarvas, démszarvas, muflon, 62,
Vaddiszné), és azok élshelyei ismer-

megesodalhaték oz erds mélyén 616
Sllatok agancsa, tréfedi,

A Kszép-Bakony eguik legmagasabb
pontién, 410 méter magasan, erdds
Kbmyezetben talélhat tdBgysgyin-
tézet (4.) torténete 1928-ban kezds-
i dott, amikor Rott Nandor Veszprémi
SZERETETTEL ES TISZTELETTEL  utébbirdl azonban a munkésok elszé- A kbzség equetlen Katollkus KBWOMP- cima katolikus pisspdk a farkasguepi
KOSZONTIUK TELEPULESUNKONI ledtek. Birtokosa, a veszprémi puspok  loménak (1) tervezsie Wojta Adolf  Haligaté-hegyen 19 kat. hold nagységi
221800-as években Giranémetekette-  épitész, épittetsje bérs Homig Koroly  erdst adoményozott a Gyermekvéds
Farkasgyepi kbzség Pépétél délre, az  lopitatt be, akik l6log épiletfa és ohhez  biboros, Voszprémi megués plspok, @ Liganak. A farkasguepi intézet ere-
Eszak-Magas Bakonyban tallhats  hasonlok készitésével foglalkoztak. Uj  kozség egykor foldesura volt (szines  etileg rium és. ordei
381 fos kistelepilés. Nove feltehotoen  laksi a csérda koril kialokult falurészt  cimere az épilet bejérata felatt litha-  ickola vol, ma mar Veszprém meguei
2 farkasok és az ellentik rakott guepd  Wirtshauzl'(Wirtsheizel-nek), kiskocs-  t6). Az épillet épitsanyagdt heluben,  kidsgubguintézaticent mikbdik.
(tiskés bozétbél 4llo kerités) szavak  ménak nevezték. A lakosség kirében  a Csurgd-kt krnuékén nitott kong-
sszeolvadésabil keletkezett. a hérmas névhaszndlat Koplald, Wit lomerat kbanusbal termelisk ki. A A eszméngi erdokkel korilvett falu

Shaurt & a tiszteletére minden szémtolan _heluhez
Aterillet a kbzépkorban teljesen lakat- zadban is el5-elsjott, s6t a német hiva- év julius 2-an, Sarlés Boldogasszony érdemes elkirdndulni: a Tisztaviz-for-
lanvolt, atelepilést 1401-ben emliti els- talos neve jelenleg is ez: Wirtshdusl. napjan tartanak bicsdt. réshoz, mely a Bakony belsejének leg-
526 a Veszprémi Kiptalen oklovels. A naguobb karsztforrdsa. Vogu  falutdl

Veszprémi pispbk Vérosldibirtokéhoz  Farkasayepilt a hitikhaz h, tobbsé-  Farkasouepd 1672-ben kapolt keto-  nuugatralévs Peres-erdohoz, vagyakér
tartozs ergaségben Kostalger Mindly  gében rémai ketolikus magyar és svib  ikus elomi iskolét, mely & mai tanitSi  Ceurgekdt-vizeséshez (3. ez wtdbbi
livegbénydsz 1756-ban létesiett G  hoguomanuokat 6rz8 németajkiiak  lakds épiletében mikSdott Ama M 4 Viadasz-kitbdlinduld Koves-patakon
Giveglivé Gzemet, amelynek munkésai  lakjék. A teleplldsen itk széméra  Iskolamizeumkant(2)funkcionalérégi  ialakult vizesés. De kellemes hely
Két telopheluen Németbanusn és Far-  ma is fontos a régi szokdsok élatben  iskola 1912-ben nuitotta meg kapuidta  Pisztréngos-t6 (6.) és kirnuéke is. A
kasqueptn (Koplalér) telopedek lo, ez tartésa. helyi nebulék elatt falutdl kelotre fokVs Pisztréngos-tavat
1973-ban, a Bittva-patak vizének fal-
duzzasztésaval hoztdk ltre.

A kis falu megkapé szépsége, erdei-
nek nydron, kellemesen hisit, tiszta,
szubalpin levegdje, a kirdnduldkat ki
ilvevs csend, és a K:

i3

néhdny napot eltslestt turista is mély
és tartds élményekkel gazdagodhat.

39. abra: Példa kerékparos utvonalon elhelyezett informacios tablara

5.1.5 B+R, kerékparparkolas, kerékpartarolas

B+R kerékpartarolas

A B+R kerékpartaroldk a kozosségi kozlekedés és a kerékparozds kombinalasat segitik. Ha a mddvaltasi
ponton kényelmesen haszndlhatd, biztonsagos, fedett kerékpartdroldsi lehetéség van, a kerékpar
segitségével a vasuti megdlld vonzaskdrzete megnd, tavolabbrdél valik redlisan elérhetévé.

Az OTEK (253/1997. Korm. rendelet) a helykdzi kdzdsségi kdzlekedési megéllékhoz minimum 5 B+R
féréhely kialakitasat irja el6, de az el6évarosi vasut esetében a tervezett vagy mért utasforgalom 5%-
anak megfelel6 férGhely kialakitasat javasoljuk. Ez toérténhet Gtemezetten is, azonban a taroldk helyét
el6re biztositani kell. A B+R taroldék kialakitasanal tigyelni kell arra, hogy azok a leheté legkdzelebb
legyenek a felszallasi pontokhoz, de mindenképp el6nydsebb helyen legyenek a P+R parkoléhelyeknél
(maskilonben nem lesz vonzd a hasznélatuk).

40. abra: Peronon kialakitott kerékpartamaszok (Manchester, Oxford Road)

51



Kerékparforgalmi halézati terv — Fot BIRALATI VALTOZAT 2023. januar

Ha egy vasuti megalld peronjat az utasok tobb iranybdl kozelitik meg (példaul mindkét végén van egy
kijarat), akkor mindkett6hoz sziikséges a B+R tarolok elhelyezése. A tervezéskor, bévitéskor érdemes
megfigyelni, hogy hol latunk ,szabdlytalanul” ott hagyott kerékparokat és azt figyelembe kell venni. A
foti vasuti megalldhelyek B+R taroldi fejlesztéséért elsésorban a MAV a felel8s, az dnkormanyzat
részérél azonban intenziv lobbitevékenység sziikséges. Ugyanez igaz az autdbuszallomasra is.

Emellett javasoljuk a helyi buszjaratok 6sszes megallojat kiegésziteni kerékpartarolasi lehetdséggel
(megallénként 1-2 kerékpartdmasz kialakitasaval). E funkcié az egységes kinézetl megallohelyek
tipustervébe is integralandé.

41. abra: Buszmegallohoz telepitett kerékpartamasz (Torokbalint)

Kerékparparkolas

Jellemz6en vasarlds, Ugyintézés alkalmaval sziikség van minden forgalomvonzd létesitménynél,
kozintézményeknél, lzleteknél néhany féréhelyes biztonsagos kerékparparkoldkra, amelyeknél révid
id6re ott hagyhato a kerékpar Ezek fejlesztése jol itemezhet6, olcsdn, gyorsan telepithetGk és azonnali

(kdz)hasznot hajtanak.
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42. abra: Kozteriileti kerékparparkolé (Fadd)

Oktatasi intézményeknél kiilondsen fontos a szllok révid idejl parkolasanak megoldasa (kozterileten)
mellett a tanuldk kerékpartarolasi lehet&ségeinek a bévitése is (az iskola tertiletén belil), utdbbi
lehet8ség szerint védett, 6rzott, fedett megolddssal.

43. abra: Kerékpartarolas oktatasi intézményeknél)

A maganingatlanokndl a kerékpartarolas jol megoldhatd tekintettel a csalddi hazas beépitésre.

Azonban nagylépték( ingatlanfejlesztések soran meg kell kdvetelni az OTEK altal el6irt, telken belili
kerékpartarold kialakitasat.

Kerékpartarolas eszkdzei

A kerékpartdrolasi létesitmények kialakitasa soran figyelemmel kell lenni a vonatkozé atiigyi mdszaki
el6irasban (e-UT 03.04.13:2019 Kerékpdrozhatd kézutak tervezése) foglaltakra, illetve javasolt
figyelembe venni a 25. Kerékpdrforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja c. tervezési Utmutatot (e-
UT 03.04.12), tovabbd a — korabbi — A Kerékpdros Magyarorszdg Program B+R és hosszuitdvo
kerékpdrtarolokra vonatkozo paraméterkényve c. Utmutatot. Hasznos segitséget jelent a megfeleld
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megoldasok kivdlasztasa soran a Magyar Kerékparosklub Kerékpdrparkoldk és -tdroldk kialakitdsa és
elhelyezése c. m(iszaki ajanlasa® is.

A kerékpartaroldk kialakitasa soran a harom legfontosabb alapelv az alabbi:

— konnyen és kényelmesen megkdzelithet, a célponthoz kdzel legyenek elhelyezve a tamaszok,

— kialakitasuk olyan legyen, amelyhez minden kerékpart kénnyen neki lehet tdmasztani és le lehet
lakatolni (ne boruljanak fel, ne akadjanak 6ssze stb. — pl.: szabvanyos P- vagy U-alaku tamaszok),

— kindlati tervezés, azaz mindig az aktuadlis igényeket — legalabb kis mértékben — meghaladd szamu
tdmasz alljon rendelkezésre.

Akar a szabvanyos kialakitas is szdmos egyéni megoldasra ad lehetGséget, amellyel akar a telepiilés
sajat arculati elemeként is meg lehet jeleniteni a kerékpartamaszokat (lasd: aldbbi abrak). A hosszu
ideji tarolast szolgdld tamaszok (iskolak, buszmegalldk) esetében megfontolandé a fedett kialakitas,
amellyel tovabb novelhets a kerékpdarozas kényelme.

44. abra: Javasolt és nem javasolt kerékpartamaszok (www.portlandoregon.gov)

5 Letolthetd: http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/kerekpartarolok_ajanlas.pdf
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45, abra: Iskolai kerékpartarolas (Boly)

5.2 Szervezeti-mU(kodési hattér fejlesztése

5.3 Kerékparos adatgy(jtés

Az adatgy(jtés célja

A kerékparforgalom egyre er6teljesebb térnyerésével elengedhetetlenné valik annak mérése, hogy egy
adott kerékparuton vagy kerékpdros utvonalon vagy egy turisztikai célpont felé hany kerékparos
kozlekedik. Fontos mérni, hogy ez a forgalom milyen id6beli eloszlasban (éves szezonalitas, héten és
napon beliili eloszlas) bonyolédik le.

Ezeket az adatokat sok szempontbdl és szdmos teriileten alkalmazni lehet, igy a fejlesztési igények
meghatdrozasara (figyelembe véve, hogy jelentds lehet a latens igények aranya), a fejlesztések
hatdsanak mérésére, a kerékparosbarat fejlesztések indokoltsdganak alatdmasztdsara, illetve a
fenntartasi és Gzemeltetési tevékenység tervezéséhez. Tovabba a forgalmi valtozdsok tendencidinak
bemutatasa, az adatok megjelenitése és szabadon elérhetévé tétele jelentGsen hozzajarulhat a
kerékparos célok megvaldsitasat tamogaté kommunikacio sikerességéhez is. A kerékparutak mentén
lehet6ség van az adatok helyszini kijelzésére is (ilyen megoldast jelentGsebb kerékparos utvonalak
mentén szoktak alkalmazni).

A kerékparforgalmi adatok gyljtése torténhet allandd méréhelyekkel, néhany hétre kihelyezett
ideiglenes szamlaldkkal, illetve néhdny 6ras kézi mérésekkel. A néhany &6rds mérésekkel ritkan
gy(jthet6k olyan adatok, amelyek alapjan komoly kdvetkeztetéseket lehet levonni — hosszabb idejl
mérések teszik lehet6vé az id6jards, a napszakok és a kilonb6z6 napok kozotti ingadozas
megfigyelését.

JelentGsebb Uj kerékparforgalmi létesitmények megvaldsitasaval egyltt javasoljuk szamlaloallomasok
létesitését is. A forgalomszamldlas Fot és Dunakeszi kozott feltétlenil indokolt, illetve — a haldzat

P

fejl6désével egyitt a Fotliget és Budapest felé vezets Utvonalon is sziikséges lesz.
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Az allandé mér6helyek adatait éves rendszerességgel — azonos idészakban és azonos helyszinen —
végzett ideiglenes mérésekkel kiegészitve atfogd képet add vizsgalatok készithet6k. Az adatokat
javasoljuk szabadon elérhet6vé tenni mindenki szamara.

A kerékparutakon és kerékparsavokon megtelepithet6 szamlaldk adatai mellett célszerli a
kerékparhaszndlat mas eszkdzokkel torténé nyomonkovetése is. Kliléndsen az iskolai és a B+R taroldk
kihasznaltsagat célszer(i rendszeresen rogziteni (pl. &sszel és tavasszal egy-egy hétig azonos
id6pontban minden évben), igy néhany év utan a kerékparhasznalat valtozasanak tendencidja ezeken
a helyszineken is kbvethetévé valik.

Eszk6z6k

A kerékparok szamldlasara tobbféle megoldas létezik technoldgia (indukcids hurok, infrakapu, Al-
kamera, stb.), dramellatas (akkumulatoros, napelemes, haldzatra kotétt), adatkapcsolat (3G, 4G, 5G,
LoRa, Ethernet, kézi, stb.) szempontjabdl. Eddigi tapasztalataink alapjan kerékparutak és
kerékparsavok esetében — ha csak egy-egy mérési helyszin megvaldsitdsara van igény — az
akkumulatorral mikodtetett, indukcids hurokkal miikodé eszkozok alkalmazasa célszer(:

— nem sziikséges elektromos haldzati csatlakozast kiépiteni vagy napelemet telepiteni;
— nincs a felszin felett Iathatd, karosithatd vagy ellophatd eleme;
— akkumuldtora akar 2 évig is birhatja.

Hasonld megoldasokat lehet alkalmazni — jelent&sebb kerékparforgalmat lebonyolité — kisforgalmu
kozutakon is, illetve telepithet6 indukcids hurok burkolat nélkdli uton és térké ala is. Igény esetén a
szamlalo kiegészithet6 gyalogos szamaldval is.

46. abra: Kerékparut burkolataba frissen telepitett indukcios hurok és a fold alatt elrejtett
elektronika (forras: Eco-Counter)
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5.4 Kisér§ intézkedések

Célok

A kiséré intézkedések célcsoportja a nem vagy alig kerékparozdk, illetve a fiatal korosztdly. A kiséré
intézkedések céljai:

— a kerékpdrozasra nyitott nem kerékparozék szdmdra a figyelem rdiranyitdsa arra, hogy a
maodvaltds lehetséges, realis, biztonsdgos és el6nyds (természetesen az Uthaldézat
humanizalasaval parhuzamosan, azzal aranyosan);

— akerékpdrozasra nem nyitott nem kerékparozdk szamdra egyfajta érzékenyités: fogadjak el, hogy
masok kerékparral kozlekednek és nekik ugyanannyi joguk van a kozlekedési fellletek
hasznalatara, tehat legyenek velik egyluttmdkoddék, vigydzzanak a legvédtelenebb uthaszndldkra
pl. autds utazasaik soran;

— a gyermekek szdmdra legyen természetes a fenntarthatd kozlekedési modok hasznalata, mas,
ilyen kozlekedési moddal kozlekedbk tiszteletben tartdsa, kerékparral/rollerrel kozlekedve a
gyalogosokra vald odafigyelés és el6zékenység, a feln6ttekt6l a legvédtelenebbekre vald
odafigyelés és a vellik szemben vald el6zékenység elvarasanak kialakitasa (azért, hogy ugyanezek
a gyerekek feln6ve ugyanezt a figyelmet és el6zékenységet megadjak a kozlekedésben).

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlesztésének a boéviilé infrastruktirahoz hasonldéan fontos részét
képezik az un. szoft (puha) intézkedések, amelyek fGbb céljai az alabbiak lehetnek:

Szemléletformalas, tudatositas:

— a kozleked6 emberekben tudatositani szlikséges, hogy a kerékparozas mindenki szamara
elérhetd, sok esetben redlis alternativaja a kordbban megszokott kozlekedési médoknak;

— a kerékparozassal kapcsolatos tévhitek eloszlatasa;

— népszer(sités:

— tdrsadalmi szinten emelni sziikséges a kerékparos kozlekedés statuszat;

— emelni kell a kerékparozas vonzerejét (pozitiv érzelmi toltet, trendi kbzlekedési mod).

— Képzés:

— akozlekedési kultura fejlesztése és a kdzlekedésbiztonsag novelése érdekében mind a kerékparral
(is), mind a gépjarmlivel (is) kozleked6k szabalykovetésének fejlesztése sziikséges.

Lehet8ségek

A fenti célok elérése érdekében szamos kilonb6z6 intézkedéssel lehet tenni, amelyek kozal az
alabbiakban bemutatunk néhany (jelenleg futd és korabbi) példat:

— Telepilési mobilitdsi brand felépitése, amely Gsszefogja a kozlekedéssel, a telepllés/térség
élhetGségével, a kozteriletek alakitasaval kapcsolatos kommunikaciét és intézkedéseket.

WORT UMD VERKs,
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47. abra: Kiilonb6z6 mobilitasi, varosfejlesztési kezdeményezések logoi (Bécs, Graz)
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— Informdcids kiadvanyok:

— A kerékpdrozas népszer(sitése kapcsan terjeszthet6k olyan altalanos, a kerékpar-kozlekedéshez
kapcsolédd kérdéseket tisztdzd kiadvanyok, mint a Magyar Kerékparosklub Kisokosa
(http://kerekparosklub.hu/kisokos).

— Javasoljuk egy informdcids kiadvany készitését, amely a telepiilésen él6k szdmara kiemelt
jelent6séggel biré célok (vasut és buszmegalldk, iskoldk, munkahelyek, kereskedelmi
létesitmények stb.) kerékparos elérhetdségét mutatja be kerékparozasi tanacsokkal kiegészitve.

— Rendezvények:

— helyi rendezvények;

— orszagos és nagyrendezvényekhez torténd csatlakozds, kapcsolddd események szervezése,
informdacidk helyi csatornakon torténd terjesztése is segitheti a szemléletformalast:

— Eurdpai Mobilitasi Hét (emh.kormany.hu);

— Autémentes nap (http://emh.kormany.hu/automentes-nap).

— Oktatas

— Az Aktiv Magyarorszag kormanybiztosi iroda minden alsés didk szdmara eljuttat egy kozlekedési
ismereteket tartalmazo kiadvanyt;

— Bringaovi, Bringasuli, Bringaakadémia kerékpar vezetéstechnikai tanfolyamok indithatdk.

— Kampdnyok

— Bicibusz

— Labbusz, gyalogbusz

— Iskolautca

— Bringdzz a munkdba! kampdny: a munkaba jaras népszerdsitését célul kit(iz6 kezdeményezés
(www.bam.hu).

— Bringasreggeli szervezése (pozitiv 0sztonzés, aki kerékparral megy, ,jutalmat” kap), minden
tavasszal és dsszel, de ,barmikor” szervezhetS (pl.: http://obuda.hu/hirek/het-helyszinen-
folytatodnak-az-ingyenes-bringasreggelik/)

— Korabbi, mar nem aktiv kampanyok, amelyek a jév6ben is mintaul szolgalhatnak:

— STARS projekt: altalanos és kdzépiskolak szamdra 4 éven at futott program, aktiv kozlekedési
modok valasztasara 6sztonodzte a didkokat, tanarokat, szul6ket (http://kerekparosklub.hu/stars-
uniga/programok17tavasz; http://kerekparosklub.hu/sites/default/files/stars-uniga-
rajzpalyazat2017.pdf).

A program madszertanat a projektet vezetd BKK rendelkezésre tudja bocsatani, annak a foti
iskolak szamara alkalmazott valtozata 6sszeallithatd és az iskoldkban bevezethetd!

Javaslatok a kérnyékbeli telepiilések jé gyakorlatai alapjan

A fenntarthaté iskolai mobilitas segitésére az aldbbi programtipusok kiilonboztetheték meg:

a) BICIBUSZ: egy taldlkozasi ponton Gsszegydijti(k) a feln6tt(ek) a gyerekeket és egyitt bicikliznek
az iskolaba

a. VerGce: https://www.facebook.com/events/1180155869198887 és
https://www.facebook.com/bringazzamunkaba/posts/pfbid0ODPcoCjvDE46yFVqVk78
6GscQQNYirKW3LisfmBCUKM1p5L3din16mwBTMU2TedLKI;

b. Zebegény:
https://www.facebook.com/mkdunakanyar/posts/pfbid037edzSiL4A9Zg2NrBMYU4A
fRgmNdHoxuhxcuP8Rrw5jDBVR8L7rxMu8UgVyxYvJail

b) LABBUSZ: egy taldlkozasi ponton dsszegydijti(k) a feln6tt(ek) a gyerekeket és egyiitt sétalnak az
iskolaba

a. Sepsiszentgyorgy: https://www.sepsiszentgyorgyinfo.ro/labbusz-program-setalj-te-is-
az-iskoladba- és https://www.facebook.com/Labbusz;

b. Budakalasz:  https://www.budakalasz.hu/masodik-evet-kezdte-a-gyalogbusz/ és
https://www.budakalasz.hu/wp-content/uploads/2022/09/gyalogbusz.jpg?x35373;
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c. Pomaz: http://www.pomaziokokor.hu/gyalogbusz.html és
https://www.facebook.com/pomaziokokor/posts/pfbid036yySackq7u2cSiyiJcaFgaKm
HM26BvJC22r2UoGZ859gAab6E1G5xQvIqMqc8gmD3l;

c) ISKOLAUTCA: a gyerekek utazdsa nincs kilon megszervezve, de az iskola el6tti terilet
biztonsdgossa van téve, a szil6k kényelménél fontosabba valik a gyerekek biztonsaga

a. Székesfehérvari, Munkacsy Mihaly iskola el6tti utcat atépitése:
https://civitas.eu/news/iskolai-mobilitastervezes-workshop-szekesfehervaron

b. Szédliget:
https://www.instagram.com/p/CiSNgJxIG6t/?igshid=YmMyMTA2M2Y%253D

d) KOZLEKEDESI KiGYO JATEK: Pontgy(ijts jaték, elsésorban alsésoknak

a. https://docplayer.hu/1053921-Tanari-kezikonyv-hogyan-szervezzunk-kozlekedesi-
kigyo-jatekot-az-iskolankban.html

b. egy példa: https://www.udvarhely.ro/szekelyudvarhelyen-is-kanyarog-a-kozlekedesi-
kigyo-jatek

Révidtava javaslatok

A 2023.01.18-i tervbemutatd beszélgetése alapjdn fogalmazzuk meg a Fot-specifikus javaslatainkat.

5.5 Kozbringa, mikromobilitdsi szolgaltatok

Fot népslrlsége és mérete, illetve a legslrlbben lakott kozponti részei sem teszik redlissa kdzbringa-
szolgdltatas Gizemeltetését (gazdasagilag), igy annak bevezetését az 6nkormanyzat nem tervezi. Ha a
kozuthaldzat (alaphaldzat és féhaldzat) kerékparozasbaratta tétele a jelen KHT altal javasolt mddon
el6rehalad és a kerékpdarozas részardnya a kozlekedésben megnd, ismét megvizsgalhatova valhat ez a
kérdés.

Megosztott mikromobilitdsi maganszolgaltatok megjelenése azonban mar megtortént, Féton jelen van
az egyik rollermegoszté tarsasag. Ezek a mikromobilitasi eszkozok kivaléd kiegészitGi a kozosségi
kozlekedésnek, ugyanis a szétteriilt varosszerkezetben a megalldkhoz valé ragyalogldsi id6 megnd,
amelyet ezekkel a rollerekkel (és biciklivel ugyanigy) le lehet csdkkenteni. igy az ingazé utas nem kezd
autodval jarni, hanem megmarad a vonatos/buszos ingazas mellett. Ugyanigy a varoson belili révid
utazasokban (amelyekre az autét ,beinditani sem érdemes”) is segitséget jelentenek a megosztott
mikromobilitasi eszkdzok.

A lakdutcak jelen KHT altal javasolt teljes kor(i zondba vonasa és a ,kerékparos utcak” kialakitasa is
kedvez a megosztott (vagy akar sajat) mikromobilitasi eszk6zok hasznalatanak. A hidnyzo szabalyozas
okozta problémak orvoslasara évek 6ta a Kormany el6tt van egy KRESZ-mddositasi javaslat, ennek
elfogadtatasat az 6nkormanyzat a sajat csatorndin keresztil is slirgetheti.

A mikromobilitasi szolgaltatd céggel pedig formalis egylttmikddést kell kialakitani, megszabva a
szolgaltatasi terilet méretét, az esetleges mobilitdsi pontokat, geo-fencing terileteket (amelyeken
beliil elfogadott csak a rollerek leadasa), az esetleges kozterllethasznalati dijat, illetve javasoljuk, hogy
az 6nkormanyzat szabja a m(ikodés feltételéil az (anonimizalt) hasznalati adatok atadasat. Ebbdl
l[athatd lenne, hogy a felhasznaldk milyen célpontok kozott haszndljdk ezeket az eszkdzoket és ez
tdmpontot adhatna a fejlesztésekhez (azok fontossagi sorrendjéhez stb.).
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Tematikus abrak

A kovetkez6 oldalakon az alabbi tematikus abrak lathatok:

— A kérddivekben jelzett, helyszinhez kéthetS problémak darabszdmanak dsszesitése

— Az Uthalézat sebességszabdlyozdsanak javasolt rendszere

— Térségi haldzati funkcidk sematikus 6sszefoglald abraja

— Ajavasolt kerékparforgalmi f6haldzat elemei kialakitds szerint

— A Fot teriletén 2002-2021 kozott tortént kozlekedési balesetek kimenetel szerint (gyorsforgalmi
utak nélkdl, forras: WEB-BAL)
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A kérddivekben jelzett, helyszinhez kdtheto problémak darabszamanak
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A javasolt kerékparforgalmi fohaldzat elemei kialakitas szerint
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A Fot terliletén 2002-2021 kozott tortént kozlekedési balesetek kimenetel
szerint (gyorsforgalmi utak nélkiil, forras: WEB-BAL)
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Javasolt keresztmetszeti kialakitasok
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Tervzsdri nyilatkozat

Megrendeldi jovdhagydssal kiildheté meg a hdldzati terv a Miniszterelnékség Aktiv Mobilitdsi
Féosztalyanak a tervzstiri lefolytatdsa céljabdl. Ezt kévetden keriil kidllitdsra a tervzsdri nyilatkozat.
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